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TYRENS

SAMMANFATTNING

En detaljplan ska tas fram for fastigheterna Borgby 1:2 och Borgby 1:5 i Upplands
Vasby kommun. Detaljplanen ska omfatta markanvandning av typen verksamheter och
lagerbyggnader. Darutover tillkommer omraden for tekniska anldaggningar sa som
dagvattendammar.

En trafikutredning har tagits fram for den foreslagna exploateringen pa fastigheterna
Borgby 1:2 och Borgby 1:5 i Upplands Vdasby kommun. Trafikutredningen syftar till att
undersoka féljande fragor.

e Hur den tillkommande exploateringen kommer att paverka trafiksituationen pa vig
872.

e Hur korsningarna vag 872 - Harbyvdagen samt vdg 872 - Torslundavdgen paverkas
av den tillkommande motorfordonstrafiken samt hur gaende, cyklister och
kollektivtrafikakande ska kunna ta sig till planomradet.

e En siktanalys av korsningarna har genomforts for att se om dessa uppfyller
gdllande riktvarden.

| korsningen med Harbyvdagen bedéms siktvardena uppfyllas enligt VGU och sikten
bedoms som god. | korsningen med Torslundavagen ar siktvardena uppfyllda norrut i
korsningen. Aven soéderut i korsningen med Torslundavidgen bedéms siktvirdena vara
uppfyllda, da siktstrackan ligger kring 165-170 meter vid platsbesok. Genom
slyréjning langs vagens kant skulle sikten soderut forbattras ytterligare.

Trafikalstringsberdkningar har tagits fram for den planerade exploateringen i omradet
som visar pa att det kan tillkomma omkring 1080 resor/dygn med motorfordon till och
fran planomradet (inkluderar tung trafik och nyttotrafik). Trafiken fordelas pa den
norra (Harbyvagen) respektive sodra (Torslundavagen) infarten till omradet. Trafiken
pa vdg 872 har rdknats upp i ett framtidsscenario till ar 2040. Utifran
trafikalstringsberdakningarna har kapacitetsberdakningar for den norra och sédra
infarten genomforts. Resultaten visar inte pa att nagon av infarterna far
framkomlighetsproblem i ett framtida utbyggt scenario.

En kdnslighetsanalys har tagits fram dar antalet anstdllda i planomradet har 6kats till
750. Det visade pa godtagbara belastningsgrader forutom under eftermiddagens
maxtimme i den sédra korsningen, dar belastningsgraden 6versteg 1,0. Minskades
antalet anstallda till 600 istallet erhalls belastningsgrader inom godtagbara nivaer
enligt VGU som ar styrande i detta fall. Det finns alltsa mojligheter for
motorfordonstrafiken att 6ka till och fran omradet. Med de resultat som
kapacitetsberdkningarna ger bedoms det inte finnas behov av 6kad dimensionering i
nagon av korsningspunkterna i detta lage. Om det forvantas blir fler an 600
arbetsplatser, under givna antaganden, sa behéver kapaciteten i korsningarna utredas
mer i detalj.

En 6versyn av mojligheterna att ga och cykla till omradet har genomforts. Utmed vag
872 rekommenderas inte nagon cykling da trafikflodet ar hogt och vagens utformning
inte medger cykling, pa grund av vagrenens bredd. Istdllet finns det mdjligheter
norrifran att cykla fran Upplands Vasby och Bollstanas till planomradet via Stora vdgen
och korsa Harbyrondellen for att pa sa satt na Harbyvagen och cykla till omradet.
Strackan fran Upplands Vasby centrum uppgar till omkring 5,5 km, vilket dr en stracka
som de flesta klarar av att cykla. Det planeras for ett framtida cykelstrak langs med vag
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TYRENS

872 som ar av regional angeldgenhet. Med anledning av detta maste plats for
cykelstraket forbi planomradet sdkerstéllas i det fortsatta planarbetet.

For att 6ka mojligheterna for arbetande i omradet att aka kollektivt till planomradet
behover ett nytt hallplatslage i anslutning till omradet anldaggas. Den bor placeras i
anslutning mot Harbyvagen for att klara av siktkraven som féreligger pa vag 872. For
hastighetsbegransning 70 km/h ar kravet att sikt i korriktning uppgar till 240 meter.
Foreslagen placering uppnar gallande siktkrav. For att gaende ska uppmanas anvanda
kollektivtrafikhallplatserna sa behover passagen éver vag 872 kunna ske pa ett
trafiksdkert satt. Eftersom hastighetsbegransningen ar 70 km/h och en
hastighetssankning inte ar aktuell enligt Trafikverket ar den enda trafiksdkra I6sningen
en planskildhet. En planskildhet innebar bland annat en hog kostnad och intrang. En
annan mojlig 16sning ar att en oreglerad gangpassage anldggs i anslutning till
busshallplatserna. For 6kad trygghet och trafiksdakerhet behover passagen ges en god
belysning. Fran foreslagna hallplatslagen behover det finnas ganganslutningar mot
planomradet och ett dvergripande gangvagnat.
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1 INLEDNING

Infor arbete med detaljplan for fastigheterna Borgby 1:2 och Borgby 1:5 i Upplands
Vasby kommun genomférs utredningar. | arbetet har fragor kopplat till trafik
uppkommit vilket utreds i denna trafikutredning.

Borgby 1:2 och 1:5 ar lokaliserat i Upplands Vdasby kommun utmed vag 872. Se Figur
1. Omradet bestar idag av en halkbana for biltrafik, paintballbana och dventyrscenter.
Halkbanan anvands i dagsldget inte och genererar dirmed en liten mangd trafik.
Omradet ligger drygt 5 km fagelvdagen fran Upplands Vdsby centrum och drygt 7,5 km
fagelvdagen fran Taby centrum.
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Figur 1: Placering av utrednlngsomradet Bildkalla: lantmateriet.se

Fastighetsdagaren Vasbyborgen AB Odnskar se dver mojligheterna att exploatera omradet
med ny bebyggelse. Bebyggelsen ska primart besta av verksamhetslokaler for mindre
industrier, lager och kontor. Med den nya exploateringen kommer befintliga
verksamheter pa platsen att avvecklas.

| arbetet med exploateringen behover en trafikutredning tas fram for att undersoka:

e Hur den tillkommande exploateringen kommer att paverka trafiksituationen pa
vdg 872 samt hur gaende, cyklister och kollektivtrafikakande ska kunna ta sig
till planomradet.

e Korsningspunkternas kapacitet och trafiksdkerhet mot vdg 872 ska utredas och
dimensioneras for berdknade trafikmangder som planomradets exploatering
bedoms ge upphov till.

e En oversiktlig siktanalys for korsningarna ska genomfoéras for att sakerstalla att
godtagbar siktstandard enligt VGU uppnas.

En fordjupad utredning behéver genomforas som visar hur mycket utrymme som kravs
pa delar av Torslundavdagen och Harbyvdgen, exempelvis normalsektioner och
korsparskontroller.
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2 NULAGESBESKRIVNING

Borgby 1:2 och 1:5 ligger utmed vdag 872 i Upplands Vasby kommun. Pa fastigheten
ligger en halkbana, en paintballbana och ett dventyrscenter. | niromradet ligger ett
stillverk, jordbruksmarker samt skogsmarker. Planomradet ligger inom
influensomrade for buller fran Arlanda varfér omradet inte ar lampligt for
bostadsbebyggelse.

2.1 VAGAR

| omradet finns vdg 872, Torslundavdagen, Harbyvdgen samt Gullbacksvdagen. De olika
vdgarna har olika vaghallare vilket illustreras i Figur 2. Pa vdag 872 ar
hastighetsbegrdansningen 70 km/h, pa vag 872 finns det trafiksakerhetskameror. Pa
Torslundavagen ar hastighetsbegriansningen 70 km/h, pa Harbyvdgen ar
hastighetsbegransningen 50 km/h. Gullbacksvdagen nas fran Harbyvagen och leder till
privata fastigheter.

Vag 872 ar 6,5-7,0 meter bred med smala vagrenar.

[Harbyvagen §

| — Statlig vag

Enskild vag

. Planomrade

Figur 2: Vaghallaransvar for de olika vagarna i omradet.
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2.2 TRAFIKFLODEN

Det finns information om trafikfloden for vdag 872. For Torslundavagen och
Harbyvdgen har ingen information om trafikfléden hittats. Malpunkterna ldngs dessa

vagar ar dock fa och trafikflodena bedéms som laga. Viss trafik kan ske pa Harbyvagen

respektive Torslundavdagen om dagarna och detta har tagits med i utredningen av
korsningarnas kapacitet. Se Tabell 1.

Tabell 1: Trafikfloden pa vag 872. Kélla:

Trafikverkets klickbara karta, 2021-01-11.

Vig Matar | ADT ADT tung | Medelhastighet | Maxtimme Maxtimme
totaltrafik trafik FM EM
Vdag 872 2015 8160 f/d 510 f/d 72 km/h 1002 f/h 898 f/h
(kl 07-08) (kl 16-17)
Vag 872 2003 6370 f/d 370 f/d 81 km/h 832 f/h 735 f/h
(kl 08-09) (kl 16-17)

Riktningsuppdelningen pa vdag 872 ar omkring 50 % norrut och 50 % séderut over ett
helt dygn. Aven under maxtimmarna ar riktningsuppdelningen 50 % at vardera hall.

Medelhastigheten pa vag 872 uppgick under matningen 2015 till omkring 72 km/h,
vilket ligger nira skyltad hastighet pa vag 872. Ar 2003 var medelhastigheten hoégre
och uppgick till 81 km/h. Det finns trafiksdkerhetskameror pa vag 872, den ndarmaste
strax norr om planomradet och en ar placerad drygt 1,5 kilometer séder om
korsningen med Torslundavdgen. Trafiksdkerhetskamerorna ar installerade 2019 och
2020 enligt NVDB?.

2.3 TRAFIKSAKERHET

Genom ett uttag ur Transportstyrelsens databas Strada erhalls antalet intraffade
trafikolyckor pa aktuell vag. Pa strackan pa vag 872 har ett uttag gjorts for perioden
2000-2019. For ar 2020 har officiell statistik inte presenterats dnnu varfér denna inte
dr medtagen.

Under denna period hade 6 trafikolyckor rapporterats in till Strada av polis eller
sjukvard, se Tabell 2. Det ar mojligt att andra olyckor kan ha skett som inte har kravt
assistans av sjukvard eller polis.

Tabell 2: Olyckor som rapporterats in till Strada under perioden 2000-2019.

Typ av olycka Antal
Singelolycka, motorfordon 3 st
Upphinnandeolycka, motorfordon 1 st
Olycka fotgdngare-motorfordon 1 st
Singelolycka, cykel 1 st

Upphinnandeolyckan antas ha skett i anslutning korsningen mellan vag 872 -
Torslundavagen. Mer information om olyckorna ar inte kant.

Enligt Trafikverkets trafiksdakerhetsklassning (NVDB) bedoms vdag 872 ha
trafiksdakerhetsklass "mindre god”. Det innebar att bedémningen ar att det finns en
forhojd risk for att olyckor far dédliga och allvarliga konsekvenser med hansyn till
vdgens utformning och gédllande hastighetsbegrdansning. Dock sker fa olyckor pa
vagstrackan forbi planomradet.

L ADT = Arsdygnstrafik, det genomsnittliga trafikflédet per dygn under flera méatningar under ett &r.
2 Nationella Vagdatabasen, Trafikverket. https://nvdb2012 trafikverket.se/SeTransportnatverket
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Pa vag 872 forekommer kollektivtrafik i form av buss. Linje 684 trafikerar strackan.
Linje 684 trafikerar mellan Upplands Vasby station och Tdaby centrum. Linjen ar
utpekad som en kapacitetsstark forbindelse i Upplands Vasbys oversiktsplan. Den
utpekas dven som en potentiell framtida stombusslinje vilket stdller krav pa vdagens
framkomlighet. Se Figur 3.

Sabyluad
Odsmarken

Q) Sikyrlobers

vamirasioen )
Golfoans

Borghy Gullbacken 8
ullba ks yaget
/ § Skalhamra

Trafikosm pi.
Branns<oger

Fiskartorvet Torslunda

Skbldnora
Sandtora
Knaliboy
Upogdrden
Félibro

Fomboda

Figur 3: Kollektivtrafik i naromradet. Bildkalla: sl.se (hamtad 2021-01-04).

Det finns inga hallplatser i ndarheten av planomradet, utan de narmast beldgna
hallplatserna ligger 1,5 km (hallplats Fornboda, séder om planomradet) respektive 900
meter (hallplats Harby, norr om planomradet) fran planomradets ytterkanter.

Linje 684 trafikerar med 30 minuters turtathet under vardagarna och 60 minuters
turtathet pa helger och roda dagar.

2.5 GANG- OCH CYKELVAGAR

Langs vdag 872 finns det ingen gang- och cykelvdg i hojd med planomradet. Det finns
gang- och cykelvag pa en stracka mellan Fornbodavagen och cirka 750 meter séderut
langs vag 872.

Vdg 872 ar sa pass smal och med smala vdagrenar att gaende och cyklister bor vara
sdllsynt pa strackan, se Figur 4. Cirka 1,5 kilometer séder om planomradet ligger
korsningen med Fornbodavdgen pa vastra sidan om vdag 872. Norrut fran korsningen
langs 872 finns ingen gang- och cykelvdag. Séderut fran Fornbodavagen finns det gang-
och cykelvdg langs vdg 872, en stracka separerad gang- och cykelvdag och en stracka i
blandtrafik pa lokalgata.
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Figur 4 Ont om utrymme vid sidan av véagen for gaende och cyklister.

Vagrenen ar sa pass smal att den inte bedéms cyklingsbar i kombination med det hoga
trafikflodet.

Enligt Upplands Vasby kommuns kommunkarta foreslas Harbyvdagen anvandas som
cykelvdg i blandtrafik, vilket gor det maéjligt att na planomradet. Det gor det mojligt att
na planomradet norrifran som gaende eller cyklist. Kopplingen norrifran fér gaende
och cyklister gor det mojligt att na planomradet fran Bollstands och Upplands Vasby.
Se Figur 5.

Uppdrag: 290685, Borgby 1:2,1:5 2022-06-10
Bestallare: Vasbyborgen AB Rapport

10(38)



TYRENS

Cykelvagar -
4 N Cykelv
N Ty
N ¢

N

asfaltbelagd. bilfr

asfaitbelagd blandtrafik
vag grusbelagy
3¢ grusbelagd. bianatrafik
g asfaltbelagd. planerad

IV Cy

Kommungréans

4
’

P

\ x i o §™ NS / . ]
Figur 5: Gang- och cykelvagar i Upplands Vasby kommun. Planomrade utmarkt med stjarna. Bildkalla:

vasbykartan.upplandsvashby.se

S— )

Gang- och cykelvagnatet i Upplands Vasby kommun bedoms som val utbyggt i
tatorterna men samre utbyggt pa landsbygden. Det ar dock relativt vanligt da
underlaget foér cyklande &r ligre pa landsbygden. Enligt kommunens OP &r vig 872
utpekad som en viktig framtida cykellank med regional angeldgenhet. Det stdller hoga
krav pa standard, trafiksdkerhet och framkomlighet for cyklister. Det ar viktigt att
kommunen arbetar vidare med att fa till en cykellank pa vag 872 tillsammans med
Trafikverket.

I héjd med korsningen mellan vag 872 och Harbyvdgen korsar dven vandringsleden
Birgittaleden i vast-Ostlig riktning. Den fortsatter sedan langs Harbyvagen. Birgittaleden
ar drygt 9 km lang. Behov av en sdaker mojlighet att korsa vag 872 har efterfragats.
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3 SIKTANALYS

En siktanalys av korsningarna mellan vag 872 - Harbyvdgen samt vdag 872 -
Torslundavagen har genomforts. Siktanalyserna baseras pa Trafikverkets dokument
VGU 2021 (Vagar och Gators Utformning). | kapitel 10.1.1.9 i Krav-dokumentet finns
information om sikt i korsning. Se Figur 6.

Lp (primarvag) Lp (primarvag)

— "

Ls (sekundéarvag)

| tatort

\ Pa landsbygd dar omkdrning
kan férekomma

Figur 6: Hur siktmatt definieras.

Sekundarvdgen i detta fall ar Harbyvagen och Torslundavagen dar utfart kommer att
ske mot vag 872.

Matt for sikt som ska vara uppfyllda presenteras i Tabell 3. Avstandet in pa
sekundarvagen galler oavsett hastighet pa primarvagen.

Tabell 3: Siktlangder som ska vara uppfyllda.

Vdgavsnitt

Matt 6nskvard lingd - 70 km/h

Matt godtagbar lingd - 70 km/h

Ls (sekundarvag)

5m

5m

Lp (primdrvdg)

165-170m

125-130m

Godtagbar langd far anvdandas som matt efter motivering och godkannande av

vaghallaren.
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3.1 HARBYVAGEN

Vid ett platsbesok i januari 2021 undersdktes siktférhallandena i korsningen vag 872 -
Harbyvagen. Se Figur 7.

- - 2 i
Figur 7: Korsningen vag 872 - Harbyvéagen, tittandes stderut.

Siktstrdackan séderut bedéms som god, 6ver 170 meter. Utfarten ligger precis norr om
ett kron vilket gor att vissa delar av vagbanan inte syns fran utfarten (da krénet ligger
precis s6dder om utfarten). Dock ar bilar och bussar tydliga da de kommer sdderifran
och ses dver 170 meter fran utfarten.
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Norrut ligger vdag 872 ldagre an Harbyvdgen, vilket ger goda siktmdojligheter. Se Figur 8.

e 2o 5 by \ A Ry
Figur 8: Korsningen vég 872 - Harbyvagen, tittandes norrut.

Figur 8 visar att siktstrackan norrut ar god, éver 170 meter och bedéms darmed
uppfylla kraven for siktkrav enligt VGU. Se Figur 9 for sammanstallning.

Figur 9: Uppmatta siktavstand (norrut ar sikten langre &n 170 meter), 5 meter in p& Harbyvagen.
Underlagskarta fran: Lantmateriet
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Figur . Hojdkurv i omradet krig Harbv'agen.

Figur 9 och Figur 10 visar att sikten i korsningen med Harbyvdagen beddéms vara god
och inte ge upphov till nagra trafiksakerhetsproblem.

Uppdrag: 290685, Borgby 1:2,1:5 2022-06-10
Bestallare: Vasbyborgen AB Rapport

15(38)



::2t TYRENS

3.2 TORSLUNDAVAGEN

Korsningen utgor den sodra anslutningen till omradet. Den fungerar idag som infart till
halkbanan och dventyrscentret samt till stillverket och vissa andra verksamheter och
fastigheter soderut pa Torslundavagen. Korsningen med vdg 872 har anvants av
byggtrafik vid etableringen av stillverket pa platsen. Det forutsatts att Trafikverket har
haft kannedom om denna etablering och byggtrafiken till och fran omradet och inte
haft synpunkter. Den ligger mitt emot en infart till en privatdagd fastighet. Se Figur 11.

4 LS R
Figur 11: Korsningen vag 872 - Torslundavéagen, tittandes norrut.

Norrut beddms sikten som god. Siktstrackan uppgar till dver 180 meter vilket ar
positivt for trafik som ska svdnga ut vanster pa vag 872. Se Figur 12.
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Som kan ses i Figur 12 sa kommer ett tydligt kron och svdng som begransar sikten
soderut. Vid platsbesok mattes dryga 170 meter upp pa striackan och foton togs fran
den platsen likval. Se Figur 13.

Figr 13: Cirka 170 meter soder om rsnln md Torslndaégen.
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| Figur 13 ar fotografiet taget cirka 165-170 meter soder om korsningen med
Torslundavagen i viagkant. Som kan ses bedoms sikten som god pa denna stracka fram
till korsningen. Som kan ses i Figur 13 sa finns dar viss vegetation som skulle kunna
avverkas for att forbattra sikten i korsningen. Vegetationen rar ej kommunen &ver.

Se Figur 14 och Figur 15 for de uppmatta siktforhallandena.

Fiur 15: Hojdkurvor i omrédt krig Trslundavégen.
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Med en viss begrdnsning av vegetationens utbredning intill vagen kan sikten séderut
forbattras ytterligare.

Sammanfattningsvis beddms sikten i de bada korsningarna som onskvard.
Siktforhallandena séderut i korsningen med Torslundavdgen skulle kunna férbattras
ytterligare genom att ta ner vegetation som vaxer intill vag 872. Om detta ska ske
behover en dialog foras med fastighetsdagaren.
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4 UTREDNING AV KORSNINGSKAPACITET

| utredningen har en trafikalstringsberdakning for den planerade exploateringen tagits
fram och befintliga trafikfloden har raknats upp mot ett prognosar. Som prognosar har
ar 2040 valts utifran Trafikverkets basprognos, utéver detta har en kdnslighetsanalys
genomforts. Utifran dessa resultat har kapacitetsberdakningar for korsningarna med vag
872 genomforts.

4.1 PLANERAD EXPLOATERING

| omradet planeras det for omrade med verksamheter. De verksamheter som planeras
for ar lattare industriverksamheter sa som hantverkare och tillverkning. Aven
lagerbyggnader planeras i omradet. Ett forslag pa situationsplan har tagits fram for
omradet som visar pa uppdelning av verksamheter mellan de tva infarter som finns till
fastigheten. Se Figur 16 for foreslagen exploatering av fastigheten. Merparten av
ytorna som ska exploateras ska anvandas for mark for verksamheter. Det finns dven
mark for tekniska anlaggningar. En internvdg mellan norra och sédra delen av
fastigheten foreslas.
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Det planeras for en exploateringsgrad® omkring 25-30 % pa fastigheterna.
Exploateringsgraden ar styrd i detaljplanens plankarta. For
trafikalstringsberdkningarna har en bruttototalarea (BTA) for verksamheterna anvants
som styrande faktor. | de trafikalstrande verksamheterna ingar inte Tekniska
anldggningar, dessa utgors primart av dagvattendammar som alstrar marginellt med
trafik pa daglig basis. Se Tabell 4.

Tabell 4: Foreslagen storlek p& byggnader, BTA for de olika markanvandningarna och verksamheter.

Markanvandning Sodra delen Norra delen Summa

Z - Verksamheter 24 133 kvm 21 421 kvm 45 554 kvm
Z1 - Lager 6 270 kvm 950 kvm 7 220 kvm
Summa delomraden 30 403 kvm 22 371 kvm 52 774 kvm

Enligt fastighetens exploatdr sa planeras antalet arbetstillfidllen inom planomradet bli
omkring 500 arbetstillfdllen da omradet ar fullt utbyggt. Det finns dock osdkerheter
kring hur manga arbetstillfillen det kan bli.

42 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

De prognosticerade framtida trafikflodena bestar av befintlig trafik som raknats upp
med hjalp av prognoser fran Trafikverkets upprakningstal, samt av den trafik som
planomradet kan ge upphov till. De nya verksamheternas trafikalstring berdknas med
hjalp av erfarenhetstal fran andra tidigare genomforda berdakningar och
underlagsprojekt till Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

e Verksamheterna beddéms alstra 2,4 godstransporter* per 1000 kvm BTA och
dygn.

e Verksamheterna antas sysselsdtta omkring 500 personer pa daglig basis.

e Varje anstdlld alstrar 1,9 bilresor per dag och person. Det innebar att 95 % av
anstallda i omradet aker bil till och fran sitt arbete varje dag. Resterande 5 %
véljer andra fardmedel.

4.2.1 UPPRAKNING AV BEFINTLIG TRAFIK

Upprakningstal har hamtats fran Trafikverkets trafikuppriakningstal for EVA®. For
prognosar 2040 galler foljande siffror. For Stockholms lan dr upprakningstalet for
personbilstrafik mellan 2017-2065 1,43 vilket motsvarar en arlig upprakning om
1,57%. For lastbil ar upprakningstalet 1,52 vilket motsvarar en upprakning 1,84%.

Se Tabell 5 for resultat av den uppraknade trafiken.

Tabell 5: Upprakning av befintlig trafik pa vag 872.

Vig Prognosar | ADT totaltrafik | ADT tung trafik | Timtrafik FM | Timtrafik EM
Vag 872 2040 12100 f/d 810 f/d 1 486 f/h 1332 f/h

3 Hur stor del av fastigheten som far bebyggas.
4 "Trafikprognos Norvik” Sweco VBB, 2006-12-20
5 "Trafikupprakningstal fér EVA och manuella berakningar 2017-2040-2065" Trafikverket. 2020-06-15.
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4.2.2 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen for planomradet har genomforts med hjalp av erfarenhetsvarden som
presenteras i avsnitt 4.2. Detta fordelas ut enligt foreslagen situationsplan av omradet
pa de tva korsningarna. Se Tabell 6.

Tabell 6: Nytillkommen trafik som alstras av planomradet.

Korsning BTA Godstransporter Personbilstransporter Summa
Sodra 30 403 kvm 73 f/d 475 f/d 548 f/d
Norra 22 371 kvm 54 f/d 475 f/d 529 f/d

Resultatet i Tabell 6 visar uppskattad tillkommande trafik éver ett vardagsdygn. Detta
fordelas sedan ut 6ver dygnet och vagnatet beroende pa hur arbetstider och liknande
ser ut. Foljande antaganden gors kring detta:

e Trafiken till omradet antas fordelas jamnt mellan norr- och sédergaende
riktning, det vill sdga att 50 % av trafiken kommer norrifran och 50 % kommer
soderifran.

e 70 % av den tillkommande trafiken antas kora under féormiddagens och
eftermiddagens maxtimmar, generellt da verksamheternas arbetsdagar borjar

och slutar. 35 % av den tillkommande trafiken kér under formiddagens

maxtimme och 35 % kor under eftermiddagens maxtimme.
e Resterande trafik férdelas ut under dygnets évriga timmar.
e Under formiddagens maxtimme antas 85 % av trafiken vara inkommande och

15 % utgaende fran omradet. Under eftermiddagens maxtimme ar foérhallandet
omvadnt.
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4.2.3 UTLAGGNING AV ALSTRAD TRAFIK AR 2040

For prognosaret 2040 har utlaggningen av trafik i vignatet genomforts. Se Figur 17.
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Figur 17: Trafik i den norra och sddra korsningen under formiddagens respektive eftermiddagens

maxtimme &r 2040.

Det ar ett hogt trafikflode genom korsningarna pa formiddagens och eftermiddagens
maxtimmar. Trafikflodet in i och ut fran planomradet varierar pa for- respektive
eftermiddag. Det ar ett hogre fléde in i omradet pa féormiddagen da arbetsdagen
startar. Pa eftermiddagen ar trafikflodet omvant da arbetsdagen ar slut. Det ar inte
kant om det kommer att férekomma skiftarbete hos nagon verksamhet i planomradet.
Det ar en aspekt som leder till att trafikflodet till och fran planomradet fordelas ut 6ver
en langre tidsperiod. Den innebér att den framtagna trafikalstringen och utlaggningen
av trafik kan ses som ett "worst case”-scenario for trafiken fran planomradet. Ett fatal
fordon per dygn fran befintliga bostader/verksamheter langs Harbyvagen respektive
Torslundavagen antas och har lagts till i trafikflodena ovan.

4.3 KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberdkningar har genomfoérts for korsningarna som leder in till planomradet.
Kapacitetsberdakningarna ar genomférda med verktyget Capcal, version 4.5. Verktyget
anvands for att berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for signalreglerade, ej
signalreglerade korsningar och cirkulationsplatser. Capcal foéljer Trafikverkets
metodbeskrivning® for kapacitet och framkomlighetseffekter. Resultaten fran verktyget
erhalls i form av belastningsgrader (b) och genomsnittliga kélangder i varje tillfart i
korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet i
korsningen. Det innebér att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation
dar kéerna byggs upp snabbare dn de kan avvecklas. Se Tabell 7.

6 "TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter (TRV 2013:64343)" Trafikverket. 2013.

Uppdrag: 290685, Borgby 1:2,1:5
Bestallare: Vasbyborgen AB

23(38)

2022-06-10
Rapport



TYRENS

| arbetet med kapacitetsberdkningar kan ibland jamforelsealternativ for nuldaget tas
fram for att jamfora med den tankta exploateringen och se hur trafiksituationen
fordandras. | detta projekt har inget jamforelsealternativ tagits fram. Detta da
verksamheterna i omradet inte dr aktiva och genererar sma mangder trafik.
Korsningarna ar darmed inte belastade av fastigheten idag.

Tabell 7: Godtagbara belastningsgrader i olika typer av korsningar enligt VGU.

Korsningstyp Onskvard Godtagbar Ej godtagbar
serviceniva serviceniva serviceniva

Vijningsplikt och b < 0,6 0,6 <b<1,0

stopplikt

(korsningstyp A-C)

Cirkulationsplats b<0,8 0,8<b<1,0

(korsningstyp D)

Signalreglerad b < 0,8 0,8<b<1,0

korsningspunkt
(korsningstyp E)

| resultaten presenteras dven de genomsnittliga kélangder som erhalls i resultatet.
Kobildningen erhalls i antal fordon. For att fa en uppskattning om hur lang
kébildningen blir antas att ett kdande fordon med avstand till framférvarande fordon
ar 7,5 meter.

4.3.1 RESULTAT FORMIDDAGENS MAXTIMME AR 2040

For prognosaret 2040 erhalls foljande resultat i kapacitetsberdkningarna.
Norra korsningen

For den norra korsningen ar framkomligheten godtagbar under formiddagens
maxtimme. Se Tabell 8.

Tabell 8: Resultat for den norra korsningen under férmiddagens maxtimme ar 2040.

Tillfart Belastningsgrad | Kobildning
Vdg 872 sodergaende riktning 0,67 0,3
Vdg 872 norrgaende riktning 0,46 0,0
Harbyvdgen 0,34 0,5

Sodra korsningen
| den sddra korsningen med Torslundavdgen ar belastningsgraderna ungefar desamma
som i norra korsningen, men vdrden inom godtagbara nivaer. Se Tabell 9.

Tabell 9: Resultat for den sodra korsningen under férmiddagens maxtimme ar 2040.

Tillfart Belastningsgrad | Kobildning
Vdg 872 sodergaende riktning 0,65 0,3
Vdg 872 norrgaende riktning 0,47 0,0
Torslundavdgen 0,34 0,5

Som kan ses i Tabell 9 sa ar belastningsgraderna fortsatt inom godtagbara resultat
inom riktlinjer for VGU. Exempelvis far vag 872 i sddergaende riktning en
belastningsgrad som 6verstiger 0,6, dock ar detta marginellt. Kobildningen ar fortsatt
lag och bedéms inte ge upphov till nagra framkomlighetsproblem.

Uppdrag: 290685, Borgby 1:2,1:5 2022-06-10
Bestallare: Vasbyborgen AB Rapport

24(38)



TYRENS

4.3.2 RESULTAT EFTERMIDDAGENS MAXTIMME AR 2040

For prognosaret 2040 har dessutom eftermiddagens maxtimme undersokts.
Norra korsningen
Under eftermiddagens maxtimme i den norra korsningen ar framkomligheten

acceptabel med belastningsgrader som ar énskvarda pa vag 872 och inom godtagbar
niva pa Harbyvagen. Se Tabell 10.

Tabell 10: Resultat fér den norra korsningen under eftermiddagens maxtimme ar 2040.

Tillfart Belastningsgrad | Kobildning
Vdg 872 sodergaende riktning 0,40 0,0
Vdg 872 norrgaende riktning 0,41 0,0
Harbyvagen 0,79 2,9

Enligt Tabell 10 far Harbyvagens tillfart en belastningsgrad som uppgar till 0,79.
Kolangden uppgar till 2,9 fordon, vilket motsvarar dryga 21 meter. Det bedéms inte
som ett framkomlighetsproblem.

Sodra korsningen
| den sddra korsningen okar belastningsgraderna nagot jamfort formiddagens
maxtimme. Se Tabell 11.

Tabell 11: Resultat for den sodra korsningen under eftermiddagens maxtimme ar 2040.

Tillfart Belastningsgrad | Kobildning
Vdg 872 sédergaende riktning 0,42 0,0
Vdg 872 norrgaende riktning 0,37 0,0
Torslundavagen 0,74 2,3

Som kan ses i Tabell 11 far Torslundavadgens tillfart en belastningsgrad som uppgar till
0,74. Kolangden uppgar till 2,3 fordon, vilket motsvarar dryga 17 meter. Det bedoms
inte som ett framkomlighetsproblem.

For att 6ka framkomligheten i korsningarna skulle det kunna vara majligt att skapa
separata tillfarter for hoger- och vanstersviangande fordon fran Torslundavdgen
och/eller Harbyvdgen. Mdéjligheten till detta och lamplig korsningsutformning behover i
sa fall utredas. Se Tabell 12 for resultat med hoger- och vanstersvangfalt pa
Torslundavagen.

Tabell 12: Resultat for den sodra korsningen med tva tillfarter fran Torslundavagen.

Tillfart Belastningsgrad | Kébildning
Vdg 872 sddergaende riktning 0,42 0,0
Vdg 872 norrgaende riktning 0,37 0,0
Torslundavagen vanstersvdangande 0,54 1,1
Torslundavdgen hdgersvdangande 0,20 0,1

Som kan ses i Tabell 12 sa blir belastningsgraderna i korsningen avsevart battre
jamfort med dagens korsningsutformning.

4.3.3 KANSLIGHETSANALYS - OKAT ANTAL ANSTALLDA

For att bedoma hur dessa resultat kan paverkas av 6kad trafik eller forandrade
forutsattningar har en kdnslighetsanalys genomforts. Kanslighetsanalysen har
genomforts pa sa satt att antalet arbetsplatser i planomradet har testats att oka till
750 anstallda, en 6kning med 50 % mot foreslaget antal anstadllda, for att se hur detta
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paverkar trafiksituationen. Om trafiksituationen visar sig vara ohallbar minskas antalet

anstallda ned for att hitta ett troskelvarde i kdnslighetsanalysen.

Berdkningarna i kdanslighetsanalysen dr gjorda i ett skede da ingangsvardena for
trafikalstringen i korsningarna var nagot lagre dn vad de skulle vara med nu gallande
forutsdttningar. For den sddra korsningen dar Torslundavagen ansluter till vag 872 ar
skillnaden forsumbar vilket innebar att berakningarna for den korsningen star sig dven
med de nya forutsdttningarna. Justeringen av berdakningarna med 500 anstallda utifran
nya forutsattningar och trafikmangder resulterade i en hogre belastningsgrad framst i
korsningen med Harbyvagen (norra korsningen) jamfort med resultat fore justering.
Detta innbar att belastningsgraderna i sodra respektive norra korsningen blev ungefar

desamma for eftermiddagens maxtimme. Utifran detta gors antagandet att

belastningsgraden i norra korsningen blir ungefar samma som i den sodra aven i

kdnslighetsanalysen.

Tidigare angivna forutsdttningar och 750 anstallda innebar en alstring av féljande

trafikmangder, se Tabell 13.

Tabell 13: Alstrad trafik for 750 anstéllda inom planomradet.

Korsning BTA Godstransporter Personbilstransporter Summa
Sodra 30 403 kvm 73 f/d 684 f/d 757 f/d
Norra 22 371 kvm 54 f/d 503 f/d 557 f/d

Det ger féljande utlaggning av trafiken i den norra och sédra korsningen. Se Figur 18.

FORMIDDAGENS MAXTIMME EFTERMIDDAGENS MAXTIMME
Norra korsningen Norra korsningen
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Figur 18: Trafik i den norra och sddra korsningen med 750 anstéallda i planomradet.

Foljande resultat har med detta erhallits for formiddagens respektive eftermiddagens

maxtimmar.
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Norra korsningen - formiddagens maxtimme
Generellt 6kar trafiken pa vag 872 nagot for jamforelsealternativet, nagot som i sin tur
leder till hogre belastningsgrader. Se Tabell 14.

Tabell 14: Resultat fér den norra korsningen under formiddagens maxtimme ar 2040, 750 anstallda.

Tillfart Belastningsgrad | Kobildning
Vdg 872 sodergaende riktning 0,71 0,4
Vdg 872 norrgaende riktning 0,46 0,0
Harbyvdgen 0,37 0,5

For den norra korsningen ar belastningsgraderna fortsatt inom godtagbara nivaer. Det
blir inga problem med kobildning. Pa vag 872 i sddergaende riktning 6kar
belastningsgraden och viss tendens till kobildning kan uppsta. Det beror pa de fordon

som ska svdnga vanster in pa Harbyvagen.

Sodra korsningen - formiddagens maxtimme

| den sddra korsningen med Torslundavagen okar trafiken nagot med prognosaret

2040. Se Tabell 15.

Tabell 15: Resultat for den sodra korsningen under formiddagens maxtimme ar 2040, 750 anstallda.

Tillfart Belastningsgrad | Kobildning
Vdg 872 sédergaende riktning 0,79 0,7
Vdg 872 norrgaende riktning 0,50 0,0
Torslundavagen 0,53 1,0

Som kan ses i Tabell 15 sa 6kar belastningsgraderna nagot. Exempelvis far vag 872 i
sodergaende riktning en belastningsgrad som 6verstiger 0,7. Belastningsgraden ligger
fortsatt inom godtagbara nivaer. Kébildningen ar fortsatt lag och bedéms inte ge
upphov till nagra framkomlighetsproblem.

Norra korsningen - eftermiddagens maxtimme
For den norra korsningen okar trafiken jamfért med prognosar 2040 och formiddagens
maxtimme, nagot som primart paverkar Harbyvdgen. Se Tabell 10.

Tabell 16: Resultat fér den norra korsningen under eftermiddagens maxtimme ar 2040, 750 anstallda.
*Med hansyn till att ingdngsvardena med nu gallande forutsattningar ar hégre an berékningen bakom
tabellens resultat, beddms Harbyvéagens belastningsgrad 6verskrida 1,0.

Tillfart Belastningsgrad | Kobildning
Vdg 872 sddergaende riktning 0,41 0,0
Vdg 872 norrgaende riktning 0,43 0,0
Harbyvdgen 0,89* 4,9

Tabell 16 visar belasningsgraden i den norra korsningen. Med hansyn till
resonemanget ovan (4.3.3 Kdnslighetsanalys - 6kat antal anstdllda) bedéms
belastningsgraden for Harbyvagens tillfart att vara éver 1,0 i likhet med
belastningsgraden for Torslundavagen, se Tabell 17. Med anledning av detta bor det
vara aktuellt att se 6ver antalet anstallda alternativt korsningsutformningen vid
Harbyvdgens anslutning till vag 872.

Sodra korsningen - eftermiddagens maxtimme
| den sddra korsningen o6kar belastningsgraderna nagot jamfort med prognosar 2040.
Se Tabell 17.
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Tabell 17: Resultat for den sodra korsningen under eftermiddagens maxtimme ar 2040, 750 anstallda.

Tillfart Belastningsgrad | Kobildning
Vdg 872 sodergaende riktning 0,45 0,0

Vdg 872 norrgaende riktning 0,37 0,0
Torslundavagen DECORN 231 |

Som kan ses i Tabell 17 far Torslundavdgens tillfart en belastningsgrad som overstiger
1,0 vilket innebar att trafiksituationen inte blir hallbar i korsningen med denna
utformning.

Som tidigare namnts sa skulle det vara majligt att 6ka framkomligheten i den sddra
korsningen genom att skapa separata tillfarter for hoger- och vanstersviangande fordon
fran Torslundavagen. Pa Torslundaviagen bedoms detta som mojligt att genomfora,
dock behover utdkad utredning av korsningsutformningen genomféras. Se Tabell 18
for resultat med 750 anstallda.

Tabell 18: Resultat fér den sodra korsningen med tva tillfarter fran Torslundavagen.

Tillfart Belastningsgrad | Kébildning
Vdg 872 sodergaende riktning 0,45 0,0
Vdg 872 norrgaende riktning 0,37 0,0
Torslundavagen vanstersvangande 0,81 3,5
Torslundavagen hogersvangande 0,37 0,0

Som kan ses i Tabell 18 sa blir belastningsgraderna i korsningen avsevart battre
jamfort med dagens korsningsutformning for 750 anstadllda. Det finns dock inte
sarskilt stora mojligheter att 6ka trafiken genom korsningen innan belastningen ater
overstiger 1,0.

For att undersdka denna korsning narmare minskas antalet anstdllda istallet till 600.
Det ger foljande resultat i den sddra korsningen med dagens korsningsutformning. Se
Tabell 19.

Tabell 19: Resultat for den s6dra korsningen under eftermiddagens maxtimme ar 2040, 600 anstéllda.

Tillfart Belastningsgrad | Kébildning
Vdg 872 sédergaende riktning 0,43 0,0
Vdg 872 norrgaende riktning 0,37 0,0
Torslundavagen 0,87 4,9

Med 600 anstallda ar framkomligheten i den sddra korsningen inom godtagbara
nivaer. Genom att ha separerade korsningstillfarter for trafik som ska svanga hoger
respektive vanster pa vag 872 kan framkomligheten ytterligare 6kas. Se Tabell 20.

Tabell 20: Resultat for den sodra korsningen under eftermiddagens maxtimme ar 2040, 600 anstallda och

separerade hoger- och vanstersvangar fran Torslundavagen.

Tillfart Belastningsgrad | Kébildning
Vdg 872 sodergaende riktning 0,43 0,0
Vdg 872 norrgaende riktning 0,37 0,0
Torslundavagen vanstersvangande 0,64 1,6
Torslundavdgen hdgersvangande 0,37 0,0

Resultaten av kdnslighetsanalysen dr att antalet anstdllda i omradet kan vara omkring
600, med de antaganden som anvants i trafikutredningen. Om fler véljer att anvdnda
hallbara trafikslag sa som cykel eller kollektivtrafik minskar belastningen pa
korsningarna.
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4.3.4 ANALYS

Som kan ses i resultaten i kapitlet sa ligger belastningsgraderna i korsningarna inom
onskvarda respektive godtagbara servicenivaer, dven i de mest belastade relationerna
under formiddagens och eftermiddagens maxtimmar fér 500 anstdllda i planomradet.
Torslundavagens tillfart dr den tillfart som far hogst belastningsgrader, som ligger
inom godtagbara nivaer under 1,0. Det visar pa att fordonstrafiken kan 6ka i viss man
innan eventuella framkomlighetsproblem kan uppsta.

Da belastningsgraderna i korsningarna ligger inom godtagbar serviceniva under
formiddagens och eftermiddagens maxtimme sa bor det inte leda till en férsamrad
trafiksdkerhet pa strackan. For att minska risken for eventuella tillbud eller olyckor kan
god vagvisning till lokala malpunkter samt en eventuell sinkning av hastigheten pa
strackan forbi planomradet kunna leda till hogre trafiksdakerhet. Detta ska stimmas av
med ansvarig vaghallare.

En kdnslighetsanalys for korsningarnas kapacitet har genomfoérts dar antalet anstallda i
omradet 6kades till 750 istdllet for 500. Detta visade dock att belastningsgraderna i
den sodra korsningen 6versteg 1,0 med dagens korsningsutformning. Om
korsningsutformningen dndrades med separata svdngfalt ut pa vag 872 minskar
belastningsgraderna till under 1,0. Att istdllet minska antalet anstallda till 600 visar pa
att korsningen aterigen far en belastningsgrad som ligger inom godtagbara nivaer med
dagens korsningsutformning. Att bygga om Torslundavdgens tillfart enligt férslag ovan
kan innebdra att 750 anstallda kan verka inom planomradet da belastningsgraderna
ligger under 1,0.

Da mojligheterna att bygga ett nytt hallplatslage for kollektivtrafik ses over i
anslutning till planomradet kan andelen motorfordonstrafik till planomradet minska
och ytterligare 6ka framkomligheten pa vag 872. Om dessutom en regional gang- och
cykelvag byggs utmed vdag 872 kan andelen cyklister till planomradet tankas 6ka fran
narliggande bostadsomraden och tatorter.

Med de resultat som kapacitetsberdkningarna ger beddéms det inte finnas behov av
O0kad dimensionering i nagon av korsningspunkterna i detta lage. Om antalet anstallda
i omradet skulle 6verstiga 500, med de antaganden som galler i trafikutredningen, kan
behov av korsningarnas utformning behova ses over.

4.4 OVERSYN MOJLIGHETER FOR GAENDE OCH CYKLISTER

For att kunna exploatera ett hallbart planomrade ar det viktigt att det ar majligt att ga
och cykla till omradet fran narliggande bostadsomraden sa som Upplands Vasby och
Bollstanas. Fran Bollstands ar det cirka 4 km. Cyklingen sker via Stora vagen som har
en separerad gang- och cykelvag inom bebyggt omrade. Darefter sker cykling i
blandtrafik pa Stora vdgen, genom Harbyrondellen in pa Gudbyvagen och vidare
soderut pa Harbyvagen. Se Figur 19 for méjlig gang- och cykelvdg fran Bollstanas. Det
ar cykelvagar som ska anvandas idag, det ar dock ingen god standard pa denna
stracka utan kommunen och vaghallaren Trafikverket bor arbeta for att bygga ut ett
regionalt cykelstrak langs vdag 872.
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Figur 19: Majlig cykelvag (bla) fran Bollstanas och Vasby centrum till planomradet.

Fran Upplands Vadsby centrum ar det cirka 5,5 km att cykla till planomradet. Cykling
kan ske via Sandavdgen pa separerad gang- och cykelvdg. Darefter sker cykling via
Gamla Frestavdgen (grusvag) och Harbyvdgen. Langs Harbyvdgen dr det
rekommenderad cykling i blandtrafik som galler, vilket kan fungera fér vuxna om
flodet av motorfordonstrafik ar lagt. Norrifran ar det majligt att ta sig till Harbyvagen
och enbart korsa vdag 872 och pa sa satt ta sig till den norra delen av planomradet.
Darifran ar det mgjligt att cykla pa lokalgatorna inom planomradet.

For cyklister ar dessa avstand fullt méjliga att cykla till och fran arbete om det finns
utbyggd cykelinfrastruktur i form av cykelvdagar och cykelparkering. Mgjligheter till att
duscha och kla om pa arbetsplatsen kan ytterligare paverka mojligheten att cykla.
Goda maojligheter att cykla till arbetsplatsen kan dessutom leda till en minskad andel
bilresor till och fran planomradet.

Vag 872 har lyfts som ett framtida regionalt cykelstrak. Med anledning av detta ar det
viktigt att inga mojligheter byggs bort pa strackan. For att fa god anslutning till
planomradet fér gaende och cyklister soderifran kan en regional cykelvdag placeras pa
samma sida som planomradet. Utrymme for en regional cykelvdag behover studeras
vidare och sdkras i pagaende detaljplanearbete. Det galler ldngs hela vag 872 utmed
planomradet.

En sdaker mojlighet att korsa vdag 872 i Birgittaledens strackning har efterfragats i
anslutning till korsningen med Harbyvdgen. Se avsnitt 4.6.5 angaende gangpassage i
anslutning till de féreslagna hallplatsldgena, vilket dven skulle kunna anvdndas av
vandrarna pa Brigittaleden.

4.4.1 MOJLIGHETER FOR GAENDE OCH CYKLISTER INOM PLANOMRADET

Inom omradet finns en intern vdg som knyter ihop den norra delen med den sédra
delen. Vagomradet ar dimensionerat till 9 meters bredd. Trafikflodet pa den interna
vdgen ar i dagslaget okdant men antas vara relativt lagt och halla laga hastigheter.
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Trafiken pa den interna vagen kommer till relativt stor andel besta av tung trafik varfor
en separat gangbana ar att rekommendera. Utrymme for en separat gangbana langs
den interna vagen sakerstalls i detaljplanen.

4.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Idag finns det inga hallplatsldgen for kollektivtrafik i anslutning till planomradet. Som
kan ses i kapitel 2 ligger de ndrmaste hallplatslagena 900 meter respektive 1,5 km fran
planomradet utmed vdg 872, dar méjligheterna att ga utmed vdgen ar begransade.
Trafikforvaltningen i Stockholms lan har tagit fram riktlinjer fér planering av
kollektivtrafiken, RiPlan’, dar det bland annat har tagits fram rad for hur langt avstand
det bor vara till hallplatslagen fran arbetsplatser. Se Tabell 21.

Tabell 21: Avstand mellan arbetsplatser och hallplatslagen.

Arbetsomrade Ldangsta verkliga Motsvarar
gangavstand fagelvdagsavstand

HoOg arbetsplatstathet 500 m 400 m

Lag arbetsplatstdthet 700 m 550 m

Hog arbetsplatstdthet innebdr att det finns minst en arbetsplats per 25 kvm i omradet.
Aven med lag arbetsplatstathet sa 6verstigs avstanden till nirmast befintliga
hallplatslage.

46 FORESLAGEN NY KOLLEKTIVTRAFIKHALLPLATS

Fragan om ett tillkommande hallplatslage har diskuterats mellan Upplands Vasby
kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen. Det klargjordes att befintliga
hallplatslagen for busslinje 684 ligger for langt fran planomradet for att det ska vara
troligt att anstdllda inom omradet ska vdlja att aka kollektivt. For att 6ka méjligheterna
att aka kollektivt till omradet behdver det kompletteras med en busshallplats i
anslutning till planomradet. Da busslinjen 684 har regional betydelse behover den
fortsattningsvis trafikera vag 872 och kan inte ga genom planomradet.

Med anledning av ovanstaende forutsattningar ska ett hallplatslage foreslas utmed vig
872. Foreslagen placering av hallplatslagen ska uppfylla krav enligt VGU® och RiBuss®.

4.6.1 VGU

I VGU finns bland annat information om placering av hallplats pa landsbygden, langs
tvafaltsvagar. Enligt VGU ska placering av hallplats i motlut > 3% undvikas. Hallplatsen
bor vara val synlig inom 1,5 * Stoppsikt for buss pa émse sidor om hallplatsen, nagot
som kontrolleras fran 2,0 meter fran korytekant for dgonhojd 1,1 m. Stoppsikt for
buss kan ses i Tabell 22. 1 VGU 2021 har referenshastighet 70 km/h inte funnits att
utreda mot, utan i dessa galler referenshastighet 60 km/h eller 80 km/h. Se Tabell 22.

Tabell 22: Stoppsikt for buss enligt VGU 2021.

Referenshastighet Stoppsikt
80 km/h 200 m

60 km/h 120 m

40 km/h 60 m

30 km/h 40 m

" "Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms 1&n — RiPlan” Region Stockholm, Trafikférvaltningen. 2018

8 "Vagar och gators utformning, Krav och Rad” Trafikverket, 2021: Publikation 2021:001 samt 2021:003. 2021

® "Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik — RiBuss” Region Stockholm — Trafikférvaltningen.
2020-04-20
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Fickhallplatser ska placeras minst 50 meter fran korsningar med korsningstyp A, B
eller C vilket stammer 6verens i omradet (korsningarna ar av typ A) for placeringen pa
korsningens sida. Pa den korsningsfria sidan ska hallplatsen placeras minst 20 meter
fran korsningen.

4.6.2 RIBUSS

RiBuss foljer VGU da det kommer till krav pa placering och utformning av
hallplatslagen. | RiBuss finns dock mer utveckling kring stoppsikt for bussar. Se Tabell
23.

Tabell 23: Stoppsikt for buss enligt RiBuss.

Referenshastighet Stoppsikt
90 km/h 245 m

80 km/h 200 m

70 km/h 160 m

60 km/h 120 m

50 km/h 80 m

40 km/h 60 m

30 km/h 40 m

For platsen foreligger stoppsikt enligt hastighetsbegrdansning 70 km/h.

4.6.3 FORESLAGEN PLACERING AV HALLPLATSLAGEN

For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt fardsatt till och fran Borgby 1:2 och 1:5
ar det viktigt att sa manga som mojligt har goda mojligheter att anvanda den. Da antal
arbetsplatser bedoms vara av liknande storlek i norra respektive sddra delen av
omradet kan hallplatslagena placeras mellan delarna. Det bedéms som en bra
placering da omradets interna vdg ligger nara vdg 872 pa platsen, vilket medger en
god tillganglighet till hallplatslagena.

Foreslagna placeringar av hallplatslagen ar just forslag. De har digitalt undersokts
utifran fri sikt. Flera olika karttjanster har nyttjats och dessutom Google Streetview. Vid
beslut om placering av hallplatslagen kan ytterligare matningar behéva genomforas i
falt med verktyg for uppgiften. Med anledningen av osdkerheterna som detta ger ges
ett forslag pa ett omrade dar hallplatslagen kan placeras.

Enligt VGU Krav galler foljande ska-krav vid placering av hallplatslagen pa landsbygd.
"Hallplats i korriktning ska vara val synlig senast pa avstandet 1,5 * stoppsikt fér buss,
matt fran 6égonhojd 1,5 m och 2,0 m in fran korytekant.” Se Tabell 24 for gallande
avstand for referenshastighet 70 km/h (gallande hastighetsbegrdnsning).

Tabell 24: Gallande stoppsikt fér buss.

Referenshastighet Stoppsikt 1,5*Stoppsikt
60 km/h 120 m 180 m
70 km/h 160 m 240 m
80 km/h 200 m 300 m

For hastighetsbegransning 70 km/h galler att fri sikt i koérriktning ska uppga till 240
meter. Utifran detta har ett forslag pa placering av hallplatsldage tagits fram.
Placeringen blir i anslutning till den norra delen av omradet. Se Figur 20.
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Figur 20 Forslag pa placering av haIIpIatsIagen

En nackdel med placeringen ar att de anstédllda i sodra delen av planomradet far ett
langt avstand till hallplatsldgena. Fran den sodra delen till foreslagen placering av
hallplatslagen ar det drygt 600 meter. Det ligger dock inom avstand mellan
hallplatslagen och arbetsplatser enligt RiPlan, se Tabell 21.

Placeringen ligger drygt 60 meter séder om korsningen med Harbyvdgen. Platsen
bedoms i ett forsta skede som lamplig. Det ar vissa hojdskillnader i form av en jordvall
mot planomradet som skulle behéva rivas vid anldaggande av en busshallplats.

Dessa forslag ar framtagna utifran den information som finns tillgdanglig i utredningen.
Forslag pa en exakt placering bedéms i detta skede vara svart att ge utan det behover
genomforas i ett senare skede av arbetet med detaljplanen. For att kunna ge en mer
exakt placering av hallplatslagen behéver mer information inhdamtas kring tillgdnglig
sikt pa platsen (genom platsbesok och inmatningar) samt vilka siktforbattrande
atgarder som eventuellt kan genomfoéras pa platsen. Viktigt ar att hallplatslagena ar
tillgangliga fran planomradet och den interna vdg som planeras.
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4.6.4 TYP AV HALLPLATSLAGE

Hallplatser som placeras i landsbygdstrafik bor utféras som korbanehallplats (far ej
finnas dar Vr > 70 km/h), vagrenshallplats, fickhallplats eller en avskild hallplats. Som
namns ovan ar kdrbanehallplats inte mdéjlig att anlagga dar hastigheten pa vagen ar 70
km/h eller hogre. Dessutom far vagrenshallplatser enbart anldggas pa platser dar
vagrenen dr bredare dn 2,0 meter, vilket inte foreligger pa denna plats varfor denna
utformning inte ar lamplig pa platsen. Kvar finns da fickhallplats eller avskild hallplats
att vdlja som utformning. Se Figur 21 fér méjliga utformningar.

Figur 21: Principutformningar av fickhallplats (vanster figur) och avskild hallplats (hoger figur).
Utformningar hamtade fran VGU 2021.

Avskilda hallplatser bedoms som komplex att anldgga pa platsen med tanke pa
platsens utformning och att sidoutrymmet ar relativt smalt. Istdllet bedéms
fickhallplats vara en lamplig hallplatsutformning. Det kommer att krdva vissa ingrepp i
naturen pa platsen for att fa plats med hallplatslagena.

Utformning av hallplatslaget kan ske enligt foljande Figur 22. For att 6ka méjligheterna
for anldggande av hallplatslagen langs vag 872 bor hallplatslagena ligga inom
befintligt vaigomrade.

Fickhallplats

Figur 22: Utrymme som fickhallplats tar i vagomradet.

Enligt Figur 22 ovan sa betyder det att fickhallplatserna behover dras in drygt 3,0
meter for kérbanan. Till detta tillkommer utrymme for plattform och gangbana in mot
planomradet. En plattform av typ 2, enligt VGU Krav, ska vara 2,25 meter eller bredare.
Det innebar att omradet som kravs for hallplatslage och plattform uppgar till 5,25
meters bredd. Till detta tillkommer sedan utrymme fér gangbana.

Vagomrade berdknas enligt féljande figur, se Figur 23.
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Figur 23: Olika omraden pa statliga vagnatet. Kalla: trafikverket.se

Enligt vaglagen (1971:948) kan bland annat busshallplatser inga i vigomraden. Pa
platsen for foreslagna hallplatslagen ar vigomradet 19-20 meter brett. Da kérbanan ar
drygt 7,0 meter bred sa finns 6-6,5 meter vdigomrade kvar pa respektive sida av
kérbanan.

Belysning kan anldaggas pa platsen for 6kad trygghet och trafiksikerhet.

4.6.5 PASSAGE AV VAG 872 VID HALLPLATSLAGEN

Vad galler dvergangsstallen sa finns det bade rad och krav gdllande detta beskrivet i
VGU. Enligt Krav - VGU sa far det inte anldggas obevakade 6vergangsstallen pa vdgar
dar den hogst tillatna hastigheten éverstiger 60 km/h.

For att som gaende kunna na det féreslagna hallplatslaget pa motsatt sida av vdg 872
fran planomradet behdver man passera vdgen. Aven vandrare pa Birgittaleden har
behov av att korsa vdag 872 i ett lage i anslutning till planomradet.

Ett obevakat 6vergangsstalle pa vag 872 ar inte en mdjlig 16sning med hansyn till
vagens hastighetsbegrdansning. Det enda passagealternativ som kan anses tillgangligt
och trafiksdkert ar en planskild passage. Med hansyn till omfattande kostnad for
anlaggning och markintrang ar en planskild passage svar att motivera utifran en
samhallsekonomisk bedomning baserat pa att det framtida nyttjandet bedoms
tdmligen begransat.

Gangpassage ar mojligt att anldgga pa platsen utan stérre markintrang eller paverkan
pa annan infrastruktur men bedéms inte vara en trygg, saker och attraktiv [6sning.
Gangpassage kan utformas med eller utan mittrefug. Enligt VGU ska den utformas med
mittrefug sa att passagen kan ske i tva steg nar hastigheten ar 260 km/h. For vdagar
med referenshastighet 70-80 km/h anger VGU-krav inriktningen att en ordnad passage
kan utforas i strak som inte ar utpekade men dar det anda ar fraga om mer an enstaka
gaende. Om mojligt ska passagen utformas med mittrefug vilket ar sarskilt angelaget
vid stor vagbredd. Pa den aktuella strackan har vag 872 en vagbredd pa drygt 7 meter
vilket ger en tolkning att en ordnad passage kan utformas utan mittrefug. Att utrusta
platsen vid passagen med belysning skulle ge battre trafiksidkerhet och trygghet.
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Om en gangpassage inte anldggs pa platsen kommer bussresendrerna korsa vag 872 i
ett godtyckligt lage. Detta ar inte att rekommendera, men ar heller inte ovanligt pa
andra liknande platser. Figur 24 visar en hallplats langs vdg 252 séder om
Hallstahammar.

Figur 24: Hallplats s6der om Hallstahammar utan évergangsstélle: Bildkalla: Google maps (hamtad 2021-
02-01).

Hastigheten pa vagstrackan i figur 24 ovan ar 70 km/h och har saknas ett
Oovergangsstdlle mellan hallplatserna, vilket skulle bli liknande en I6sning pa vag 872
om inte hastigheten kan sankas till 60 km/h eller lagre.

Faktorer som kan paverka lampligheten att ha en I6sning utan dvergangsstalle ar till
exempel sikt, andel barn som reser med bussarna samt hur arbetstiderna i omradet
sammanfaller med dimensionerande timme for trafiken pa vag 872.
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5 SLUTSATS

En trafikutredning har tagits fram for den foreslagna exploateringen pa fastigheterna
Borgby 1:2 och Borgby 1:5 i Upplands Vasby kommun. Trafikutredningen syftar till att
undersoka féljande fragor.

e Hur den tillkommande exploateringen kommer att paverka trafiksituationen pa vag
872.

e Hur korsningarna vag 872 - Harbyvdagen samt vdg 872 - Torslundavdgen paverkas
av den tillkommande motorfordonstrafiken samt hur gaende, cyklister och
kollektivtrafikakande ska kunna ta sig till planomradet.

e En siktanalys av korsningarna genomforts for att se om dessa uppfyller gallande
riktvarden.

En siktanalys som genomforts for korsningarna med Harbyvdgen respektive
Torslundavagen. | korsningen med Harbyvdagen beddéms siktvdardena uppfyllas enligt
VGU. Aven i korsningen med Torslundavigen ar siktvardena uppfyllda, men séderut i
korsningen skulle viss r@jning av vegetation i vagkanten forbattra siktférhallandena
ytterligare.

Tankta verksamheter i planomradet ar lattare industrier i form av hantverkare och
mindre tillverkning. Dessutom planeras det for andra verksamheter i form av
lagerbyggnader och eventuellt vissa kontorsplatser.

Trafikalstringsberdkningar har tagits fram for den planerade exploateringen i omradet.
Det visar att det kan tillkomma omkring 920 resor/dygn med motorfordon till och fran
planomradet (inkluderar tung trafik). Trafiken foérdelas pa den norra (Harbyvagen)
respektive sddra (Torslundavdgen) infarten till omradet. Trafiken pa vag 872 har
raknats upp i ett framtidsscenario till ar 2040. Utifran trafikalstringsberdakningarna har
kapacitetsberdkningar for den norra och sédra infarten genomforts. Resultaten visar
inte pa att nagon av infarterna far kapacitetsbrister i ett framtida utbyggt scenario med
500 arbetsplatser och 6vriga antaganden. Med de resultat som
kapacitetsberdkningarna ger bedoms det inte finnas behov av framkomlighetsatgarder
i nagon av korsningspunkterna i detta lage.

En kdnslighetsanalys har genomforts dar antalet anstdllda har okats till 750 for att se
hur trafiksituationen forandras. Resultaten visar att belastningsgraderna éverstiger 1,0
i den sddra korsningen for eftermiddagens maxtimme. Med 600 anstallda blir
belastningsgraderna under 1,0 med dagens korsningsutformning. Om
Torslundavagens tillfart fordandras blir belastningsgraden i korsningen battre och det
kan medge fler anstdllda inom omradet. Det bedéms darmed finnas viss marginal
mellan antalet anstdllda som fastighetsdgaren raknar med i planarbetet och antalet
anstallda da trafiksituationen paverkas.

En dversyn av mojligheterna att ga och cykla till omradet har genomfoérts. Utmed vag
872 rekommenderas inte nagon cykling da trafikflodet ar hégt och vagens utformning
inte medger en trafiksdker cykling. Istillet finns det méjligheter norrifran att cykla fran
Upplands Vasby och Bollstanas till planomradet via Stora vdagen och korsa
Harbyrondellen for att pa sa satt na Harbyvagen och cykla till omradet. Strackan fran
Upplands Vasby centrum uppgar till omkring 5,5 km.

For att 6ka mojligheterna for arbetande i omradet att aka kollektivt till planomradet
behover det anldggas ett nytt hallplatslage i anslutning till omradet. Det bor placeras i
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anslutning mot Harbyvagen for att klara av siktkraven som foreligger pa vag 872. For
hastighetsbegransning 70 km/h ar kravet att sikt i korriktning uppgar till 240 meter.
Med foreslagen placering uppnas gallande siktkrav.

For att som gaende kunna na det foreslagna hallplatslaget pa motsatt sida av vag 872
fran planomradet behdver man passera vdgen. Att ordna ett obevakat évergangsstalle
pa vag 872 kraver att hastigheten lokalt sanks till 60 km/h eller lagre enligt VGU, vilket
inte ar mojligt enligt Trafikverket. En planskildhet innebar bland annat stora intrang
och hog kostnad vilket innebar att atgarden ar svarmotiverad utifran en
samhallsekonomisk bedomning eftersom att nyttjandet berdknas bli lagt i forhallande
till kostnad och intrang. Ett annat alternativ dr en oreglerad gangpassage. Enligt VGU
ska den utformas med mittrefug sa att passagen kan ske i tva steg eftersom
hastigheten ar 260 km/h. Men enligt VGU anges ocksa inriktningen att en ordnad
passage kan utforas utan mittrefug da det inte ar ett utpekat strak men anda anvands
av mer dn enstaka gaende samt att vagbredden endast ar drygt 7 meter. Platsen dar
passagen anlaggs behover oavsett I6sning utrustas med belysning for att ge battre
trafiksdkerhet och trygghet.
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