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Forord

Den 21 juni 2010 godkindes en trafikstrategi av kommunfullmaktige. Strategin f6ljs upp med denna
trafikplan. Trafikplanen ger en mer detaljer analys av nuvarande férhéllanden dn trafikstrategin och
kan dirmed ge tydligare forslag till atgiarder. Trafikplanen ér en del i kommunens atgirdsplanering
och ligger till grund {6r handlingsplaner, investeringsbeslut och férvaltning av transportnitet.

Atgirder och framtida inriktning bygger p4 att kommunen skall kunna uppna malen i trafikstrategin.
Detta betyder att dtgirder for att frimja giang-, cykeltrafik och kollektivtrafik bor prioriteras. Kom-
munen maste ocksa mota upp den Skade efterfragan pa trafiknitet tillféljd av tillvixten i Visby och
regionen.

Dirtér har Upplands Visby tagit fram denna trafikplan som styrdokument att ta hinsyn till i kommu-
nens arbete med planering, byggande och drift av stadens gator och vigar.

Upplands Visby i april 2013

Per-Erik Kanstrém
Kommunstyrelsens ordférande

2013 05 08 Redaktionella revideringar sid 42, 44 och 91
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Sammanfattning
Bakgrund

Vad ar en trafikplan?

Trafikplanen idr ett dokument som redovisar en
analys av nuvarande foérhéllanden i transportsyste-
met, med forslag till atgdrder f6r forbattringar.

Avsikten dr att trafikplanen ska ligga till grund f6r
atgiardsprogram, genomforandeprojekt och/eller
prioriterade forvaltningsitgirder.

Innehall och avgrinsning

Trafikplanen behandlar frimst dtgdrder i titorten
och pd det kommunala vignitet. Pa det statliga
vignitet dr Trafikverket vighallare.

Forslag

Trafikplanen innehaller bade forslag till f6rhall-
ningssitt och atgirder. Atgirderna ir bade utred-
nings- och planeringsatgirder, anliggningsatgirder,
férvaltningsatgirder samt attitydpéaverkande atgir-
der. Forslagen redovisas under respektive trafikslag
och/eller aspekt.

Samtliga fysiska forslag illustreras i kartor pa sidor
8 och 9. Viktigare atgirder listas under Atgirder pa
sidor 16 och framit.

Gang- och cykeltrafik

Dir det 6vergripande cykelnitet och viktiga gang-
strik 1 plan korsar biltrafikfléden stérre 4n 6 000
fordon/dygn foreslas biltrafikens hastigheter sinkas
till 30 eller 40 km/timme. Hastigheten bor siker-
stillas med fysiska atgirder. Alternativt kan, dér
stadsbygd och nivier sa tillater, planskilda passager
anliggas. For att korsa jirnvigen och E4 maste
dock planskilda passager anlidggas.

I det 6vergripande cykelnitet efterstrivas sepa-
rering fran biltrafik bade vid passager och lings
strackor.

Det 6vergripande cykelnitet ska efterstriva en

hég sidkerhet och god framkomlighet 61 cyklister.
Dirmed menas hardgjord yta och gott beldggnings-
underhall. Rekreationsnitet kan ha grus.

Cykelbanor och -vigar i det 6vergripande nitet bor
vara minst 3,0 meter breda for dubbelriktad trafik.
Pa strickor, som anvinds av bade lingviga och
lokala cyKklister, krivs storre bredd, lika sa i starka
lutningar. I férsta hand prioriteras egen yta for
cyklister i andra hand tillricklig bredd.

I det lokala vignitet, pa bostadsgator med sm4 bil-
trafikfléden och laga hastigheter samt lokal gingtra-
fik, kan separata ging- ochcykelbanor undvaras.

Det 6vergripande cykelnitet, viktiga gangstrik samt
cykelparkeringar ska vara belysta. 1 det 6vergi-
pande cykelnitet efterstrivas en avgrinsning mellan
gaende och cyklister.

Vigvisning till kommundelar och omgivande kom-
muner ska finnas.

Kollektivtrafik

De viktigaste dtgirden f6r kollektivtrafiken dr att
utreda busslinjenitet i kommunen tillsammans med
SLL Trafikférvaltningen, bl. a. nyttan av ny buss-
torbindelse 6ver E4 mellan Trafikplats Glddjen och
Visbyvigen.

Angeldgna, fysiska dtgirder dr frimst korsningsat-
girder 1 hogt belastade korsningar. Dessutom ska
en ny bussterminal byggas vid Upplands Visby
station.

Storre kollektivtrafikhallplatser kompletteras med
infartsparkering for cyklister. Infartsparkering for
bilar begrinsas till Upplands Visby station och vid
héllplats f6r direktbussar lings Almungevigen.



Biltrafik

En hastighetsanalys for titorten har gjorts. For-
slag till hastighetsanpassningar innehéller bade
sankningar och héjningar av fordonens hastig-
hetsbegrinsningar. 60 km/tim foreslds pa nira alla
infarter och flera av huvudgatorna. P4 resterande
huvudgator foreslogs 40 km/tim beroende pa om-
givningens karaktir. Fér lokalgator foreslds 40 eller
30 km/tim.

Den storsta skillnaden mot befintliga férhallanden
berér férandringar pa huvudvignitet ned héjningar
frin 50 till 60 km/tim eller sankningar frin 50 till
40 km/tim.

For att sikra biltrafikens hastigheter krivs hastig-
hetsddmpande atgirder lings flera gator. Lings
négra gator noteras dven behov av bullerdtgirder.

Nya biltrafiklankar

Vid analys av framtida bilvignit har flera dtgirder
visat sig ge viss avlastning av biltrafik frin centrala
delen av Milarvigen. Dessa it:
* Utbyggnad av Ladbrovigen med direkt kopp-
ling till Milarvigen
¢ Ombyggnad av Alvsundavigen med koppling
till Trafikplats Bredden
* Utbyggnad av Trafikplats Hammarby med
kopplingar bade Gsterut och visterut
* Ny strickning av vig 268 mot Vallentuna

Parkering

Parkeringstal, p-tal, f6r boende och verksamheter
redovisas i eget kapitel, sid 67 och framat. Detta
bér dven kunna redovisas 1 en separat rapport, sd
att p-talen enklare kan revideras.

P-tal anges f6r bade cykel- och bilparkering vid
bostider och veksamheter. Dessa kan ses som ett
riktvirde och bér i plan- och bygglovhanteringen
kunna prévas efter de speciella férutsdttningarna i
varje sirskilt drende.

Trafiksakerhet

P det kommunala vignitet prioriteras trafiksiker-
hetsatgirder f6r gaende, cyklister och mopedister.
De flesta olyckorna intriffat pa huvudvignitet och
uppsamlingsgatator. D4 biltrafiken hir har krav pa
framkomlighet bor gaende och cyklister separeras
fran biltrafiken.

En ytterligare orsak att prioritera atgirder f6r ga-
ende och cyKklister dr att de drabbas av motordrivna
trafikanters snabba resor utan att sjilva ha nytta

av hastigheten och att de heller inte utsitter andra
trafikanter for stor fara.

Trafiksdkerhetsatgirder foreslas frimst i korsningar
och pa strickor dir flera olyckor har intriffat. Plat-
ser med personskada prioriteras.

Trafikens del i stadaden

Atgirder i stads- och gaturummet ska gestaltas
omsorgsfullt f6r 6kad trygghet och trevnad.

Gatorna ska utformas sd att det for bilisterna dr
tydligt vilken hastighetsgrins som rider.

Ett centralt Ost-vistligt stadsstrak utvecklas, som
6verbryggar savil E4 och jirnvigen samt Stock-
holmsvigen.

Trafikens paverkan pa miljo och halsa

For att fa en god uppfattning om trafikens paver-
kan pd omgivningen behéver bade en bullerplan
och en dagvattenplan upprittas. Direfter kan dtgir-
der foreslas och kostnadsbedémas.

Hallbara transporter

Manga av atgirderna fér giende, cyklister, kollek-
tivtrafik och parkering gynnar dven hallbara trans-
porter. Ytterligare paverkan foreslas med hjilp av
en kommunal mobilitetsfunktion.



Figur: Atgéirdsforslag i véstra kommundelen
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Angeldgna atgarder

De ur trafiksynpunkt kortsiktigt de mesta angeldgna
atgiarderna.

De 688 itgirderna i tillganglighetsinventeringen
fardigstalls

Samtliga hallplatser fér kollektivtrafik tillgdng-
lighetsanpassas

Trafiksikerhetsdtgirder i korsningen Bryggeri-
vigen/Kvarnvigen- Visbyvigen

Vigvisning f6r gdende och cyklister
Trafiksikerhetsdtgirder lings s6dra delen av
Optimusvigen

Trafiksdkerhets- och bussprioriteringsitgirder i
korsningen vig 850 Milarvigen- Ekebovigen
Bussprioritet samt dtgirder f6r gdende och
cyklister i korsningen Bergkillavigen-Bredden-
vigen

Trafiksikerhetsatirder pa vig 859 Stockholms-
vigen, vid viadukt under E4 i norr

Resurser

Totalt omfattar handlingsplanen utrednings- och
planeringsatgirder f6r ca 4,5 miljoner kronor och
fysiska dtgirder for ca 400 miljoner kronor. Dirtill
kommer attitydpéaverkande atgirder f6r ca 2 miljo-
ner kronor per ir.



Atgéirder—sammanfattande redovisning

Redovisning

I trafikplanen férslagna dtgirder sammanfattas hir i
listor och pa kartor. Férslagen redovisas dven under
respektive trafikslag och/eller aspekt.

Lista
Den totala listan innehdller bade utrednings- och
planeringsitgirder, anldggningsatgirder, forvalt-
ningsatgirder samt attitydpaverkande atgdrder. Av-
sikten 4r att listan ska hallas aktuell och forandras
da dtgirder utforts eller efter férindring av prio-
ritering. Listan finns ddrfor dven i en tabellbilaga,
Handlingsplan. Dir aterfinns

* kort beskrivning av dtgirden

* beddmd prioritet

* beddmd kostnad

* ansvarig organisation samt

* beddémd tidpunkt f6r dtgird.

Kartor

Det behov av fysiska dtgirder, som i dagsliget
(2012) bedéms angeldgna, har sammanstallts i tre
kartor; en for gang- och cykelatgirder, en f6r kol-
lektivtrafikdtgirder och en for Ovriga atgirder i och
kring bilvignitet.

Dessutom visas alla fysiska atgirder pa en karta,
men dé utan dtgirdsbeteckning.

Prioriteringsprinciper

Atgirder fér 6kad trafiksikerhet har prioriterats
hégre dn atgirder for forbittrad tillginglighet och
framkomlighet. Ibland kan brister i framkomlighet
tor biltrafik 1 huvudvignitet innebira att bilisterna
istillet viljer lokala gator, vilket leder till Gkade ris-
ker och otrygghet i trafiken. I sidana fall prioriteras
dven framkomlighetsatgirder for biltrafiken.

Atgirder for giende, cyklister och kollektivtrafik
prioriterats generellt hogre dn atgirder for biltrafik.

Atgéirder t6r miljo, hilsa, hallbart resande och 6kad
kvalitet i stadsrummet prioriteras ligre dn trafiksa-
kerhetsitgirder men hdgre dn framkomlighetsit-

girder. Ofta samverkar gestaltning av gaturummet
med trafiksidkerhetsdtgirder.

Kostnadsbedémningar

Den kostnadsbedémning som gjorts dr grov och
anger en bedémd storleksordning av kostnaden for
atgirden. For att fa en uppfattning av den totala
kostnad av atgirdsforslagen och vad detta skulle
innebira f6r resursbehov och framtida budget har
inda dessa bedémningar gjorts.

Tabell: Anvinda forkortningar for ansvariga organisationer
i efterfdljande tabeller

Ansvarig organisation

Forkortning | Organisation

KLK Kommunledningskontoret,
Upplands Vasby kommun

MHK Miljo- och halsoskyddskontor,
Upplands Vasby kommun

KSB Kontoret for samhallsbyggnad,
Upplands Vasby kommun

SLL SLL Trafikforvaltningen

Trv Trafikverket,
Staten




Foreslagna atgarder

Storre angelagna atgarder

Nagra av atgirderna dr mycket resurskrivande. Det
ir atgirder som ger forindringar i de olika trafiksla-
gens vignit. Atgirderna listas hir i angeligenhets-
grad.
1. Nytt strak f6r gdende och cyklister genom
Vilundaparken med en ny koppling som korsar
E4 och Stockholmsvigen
2. En separat, ny bussférbindelse 6ver E4 mellan
Trafikplats Glidjen och Visbyvigen
3. Forbittrad férbindelse som korsar jarnvigen.
Ny cykelpassage 6ver jirnvigen vid Upplands
Viisby station, som binder samman det 6ver-
gripande cykelnitet pa den Gstra och vistra
sidan
4. Utbyggnad av Ladbrovigen med direkt kopp-
ling till Malarvigen
5. Ombyggnad av Alvsundavigen med koppling
till Trafikplats Bredden
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6. Utbyggnad av Trafikplats Hammarby med
kopplingar bade dsterut och visterut
7. Ny strickning av vig 268 mot Vallentuna

Atgéirderna i bilvdgnitet under punkt 4- 7 ger alla
avlastning av biltrafik fran Malarvigen.

Lista pa de mest angeldgna atgarderna i
dagens trafiksystem

De ur trafiksynpunkt kortsiktigt de mesta angeldgna
atgirderna.
* De 688 atgirderna i tillginglighetsinventeringen
fardigstalls
* Samtliga hallplatser f6r kollektivtrafik tillging-
lighetsanpassas
* Trafiksidkerhetsatgirder i korsningen Bryggeri-
vigen/Kvarnvigen- Visbyvigen
* Vigvisning f6r gadende och cyklister
* Trafiksidkerhetsatgirder lings sédra delen av
Optimusvigen
* Trafiksikerhets- och bussprioriteringsatgirder i
korsningen vig 850 Milarvigen- Ekebovigen
* Bussprioritet samt dtgirder f6r gdende och
cyklister i korsningen Bergkillavigen-Bredden-
vigen
* Trafiksidkerhetsatirder pa vig 859 Stockholms-
vigen, vid viadukt under E4 i norr

En annan angeligen plats dr korsningen vig 859
Stockholmsvigen- vig 858 Almungevigen/Visby-
vigen vid Hammarby apotek. Hir behovs trafik-
sdkerhetsatgirder samt atgirder f6r bade gaende,
cyklister och prioritering av kollektivtrafik. Det dr
emellertid tveksamt att ldgga resurser ddr dé kors-
ningen kommer att paverkas av omliggning av vig
268 och en ny trafikplats pa E4 vid Hammarby.

Figur: Foreslagna kollektivtrafikdtgdrder
Atgdrderna beskrivs under rubriken Kollektivtrafik, sid 42



Atgarder i och kring bilvagnatet
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Atgdrderna beskrivs i trafikplanen under rubrikerna
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Resursbehov

Totalt omfattar handlingsplanen utrednings- och
planeringsatgirder for ca 4,5 miljoner kronor och
fysiska atgirder for mer 4n 400 miljoner kronor.
Dirtill kommer attitydpaverkande atgirder for

ca 2 miljoner kronor per ar.

Trafiksakerhetsatgarder

Fortsatt utredning av olycksdrabbade platser
kostnadsbedéms till ca 0,5 miljoner kronor. Fysiska
trafiksdkerhetsitgirder féreslds for 15-20 miljoner
kronor.

Gang- och cykelatgarder

Férslagen omfattar utredningar £6r drygt 1 miljon
kronor och atgirder for ca 140 miljoner kronor.
Ungefir hilften av dtgirdkostnaden avser gang-
och cykelstrik utanfér titorten. Utbyggnad av nya
ging- och cykelvigar i samband med exploateringar
och ny strickning av vig 268 ingér inte i kostnaden.

Kollektivtrafikatgarder

De viktigaste dtgirden f6r kollektivtrafiken dr att
utreda busslinjendtet i kommunen tillsammans med
SLL Trafikférvaltningen. Fysiska angeligna dtgir-
der dr frimst korsningsitgirder i hogt belastade
korsningar.

Forslagen omfattar utredningar f6r ca 1 miljon
kronor och atgirder f6r ca 25 miljoner kronor.
Dirtill kommer ny bro 6ver E4 med bedémd
kostnad ca 30 miljoner kronor och ny terminal vid
stationen.

Allmanna atgirder i biltrafiknitet

Forutsittningar for att begrinsa den tunga trafiken
genom titorten behdver utredas vidare. Samtidigt
finns ett behov av ett gestaltningaprogram biltrafik-
nitet. Atgirderna omfattar knappa 1 miljon kronor
for utredningar.

F6r ombyggnad och utbyggnad av huvudgator och
infartparkeringar féreslds ca 200 miljoner kronor.

Hallbarhet samt paverkan pa omgivningen

Fortsatta utredning av 6kad hallbarhet och mindre
paverkan pa omgivningen forslas for ca 1 miljon
kronor. Anlidggningsatgirder har inte specificerats
eller kostnadsbedémts.

Attitydpaverkande atgarder

De flesta féreslagna attitydpaverkande atgirdena
kan med fordel innefattas i en framtida mobilitets-
funktion. Kostnaderna f6r att driva den bedéms
till ca 2 miljoner kronor per ar, varav hiften avser
attitydpaverkande projekt.

Forhallningssitt och forvaltningsatgarder

Foérutom direkta utredningar och fysiska atgirder
ger handlingsplanen férslag pa forhallningssitt och
férvaltningsdtgirder. Aven dessa kan kriva 6kade
resurser men har inte kostnadsbedomts har.
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Figur: Foreslagna gang- och cykeldtgdrder
Atgdrderna beskrivs under rubrikerna Gdngtrafik sid 29
och Cykeltrafik sid 33




Nr

Atgird

Prioritet

Kostnad
tusen kr

Ansvarig

Klart

o

ar

Utrednings- och planeringsatgarder

Ol

Trafiksikerhetsatgarder i korsningen Bryggerivagen/
Kvarnvagen- Vasbyvagen, flera personskadeolyckor

Hog

KSB/ Trv

02

Trafiksikerhetsatgarder i korsningen Breddenvigen- Val-
hallavagen, personskadeolyckor

Angelagen

30

KSB

o3

Trafiksikerhetsatgarder lings Breddenvigen mellan
Nordanvagen och Tidlosavagen, singelolyckor har rap-
porterats

Angelagen

30

KSB

O4

Trafiksikerhetsitgirder lings Alvsundavigen mellan
jarnvagen och Stockholmsvigen, manga lindriga person-
skadeolyckor ofta med vilt

Angelagen

30

KSB

06

Trafiksdkerhetsatgarder lings Optimusvagen, flera per-
sonskadeolyckor, norra delen ar redan ombyggd

Angelagen

30

KSB

Ol5

Trafiksdkerhetsatirder kring vig 859 Stockholmsvigens
viadukt under E4 i norr, flera personskadeolyckor aven
med svar skadefdljd

Hog

30

KSB

Olé

Trafiksakerhetsatgarder lings viag 859 Stockholmsva-
gens mellan Hagangsvagen och Charlottenborgsvagen,
personskadeolyckor nagra med svar skadefdljd

Hog

30

KSB

ol17

Trafiksikerhetsatgarder vid allén till Torsaker lings vig
858 Almungevagen, flera personskadeolyckor aven med
svar skadefdljd

Hog

30

KSB

ol18

Trafiksikerhetsatgarder lings viag 872 Frestavigen
sdder om Alby gard, flera singelolyckor nagra med svar
skadefoljd

KSB/ Trv

ol19

Trafiksdkerhetsatgarder lings viag 872 Frestavigen
sdder om Linsmansvigen, nagra singelolyckor med svar
skadefoljd

Hog

20

KSB/ Trv

020

Trafiksdkerhetsatgarder i korsningen vag 859 Stock-
holmsvagen- viag 858 Almungevagen, flera personskade-
olyckor. Se aven atgiard GCI o KI.

Hog

30

KSB

021

Trafiksdkerhetsatgarder i korsningen vag 859 Stock-
holmsvagen- vag 268 Vallentunavagen, flera person-
skadeolyckor nagra med svar skadefdljd

Hog

30

KSB

022

Trafiksdkerhetsatgarder i korsningen vag 859 Stock-
holmsvagen- vag 872 Sandavagen, flera personskade-
olyckor. Se dven atgard K2.

Angelagen

20

KSB/ Trv

023

Trafiksdkerhetsatgarder i korsningen vag 859 Stock-
holmsvagen- Smedbyvagen, flera personskadeolyckor ett
par med svar skadeféljd

Hog

20

KSB/ Trv

024

Trafiksdkerhetsatgirder i korsningen vag 872 Sanda-
vagen- Breddenvagen, ett par personskadeolyckor

med svar skadefdljd. Utredning av utfromning med ny
huvudriktning Breddenvagen- ostra Sandavagen. Se daven
atgard GC5.

Hog

30

KSB




Nr | Atgird Prioritet | Kostnad | Ansvarig | Klart
tusen kr ar

025 | Trafiksikerhetsatgirder i korsningen viag 850 Malarva- Hog 30 | KSB
gen- Ekebovagen, flera personskadeolyckor ett par med
svar skadefdljd

026 | Trafiksikerhetsatgirder i korsningen viag 850 Malarva- | Angeldgen 30 | KSB
gen- Dragonvagen/Stallgatan, nagra personskadeolyckor

027 | Trafiksikerhetsatgirder i korsningen viag 850 Malarva- | Angeligen 30 | KSB
gen- Smedbyviagen/Optimusvigen, nagra personskade-
olyckor

028 | Hastighetssakring av befintliga overfarter lings Borgby- | Angeldgen 30 | KSB
vagen.

Utrednings och planeringsatgirder

GCa | Vagvisningsplan for gaende- och cyklister Hog 200 | KSB

GCb | Oversyn av trygghet i gingnitet, sirskilt i tunnlar och pa | Hog 50 | KSB
héllplatser

GCc | Oversyn av trygghet i cykelnitet, sirskilt i tunnlar Hog 50 | KSB

GCd | Oversyn av belysning i det dvergripande cykelnitet Hog 50 | KSB

GCe | Inventera behov och forbattringar av cykelparkeringar Hog 50 | KSB
vid busshallplatser, Vasby centrum och andra malpunk-
ter

GCf | Utreda system med lanecyklar och elmopeder Angelagen 100 | KSB

GCl | Utredning for dkad sikerhet for gaende och cyklister Hog 50 | KSB
vid passage av korsningen Stockholmsvagen- Almungeva-
gen. Se dven atgird K| och O20.

GC2 | Utredning for okad sakerhet for cyklister vid korsning- | Hog 30 | KSB
en Stockholmsvagen- Vatthagsvagen- Truckvagen.

GC3 | Utredning for dkad sikerhet for gaende vid passage av | Hog 30 | KSB
korsningen Malarvagen- Dragonvagen

GC4 | Utredning av hastighetssakring av plankorsningar 6ver Hog 30 | KSB
Malarvagen vid Eds kyrka

GC5 | Utredning av hastighetssakring av plankorsning over Hog 50 | KSB
Sandavigen vid Breddenvigen. Se dven atgard O24.

GC6 | Utredning av hastighetssakring av plankorsning over Hog 50 | KSB
Sandavagen vid Stora vigen

GC7 | Utredning av hastighetssakring av plankorsning over Hog 50 | KSB
Breddenvagen vid Bergkillavagen. Se dven atgard K7.

GC8 | Utredning av nytt strak for gaende och cyklister genom | Hog 200 | KSB
Vilundaparken med en koppling korsande E4 och Stock-
holmsvagen

GC9 | Utredning av forbattrade cykelvagar korsande jarnvagen | Hog 100 | KSB
och mellan Vilunda och Runby i samband med utveckling
av stationen

GC23 | Forbattringar av framkomlighet for cyklister mellan Angeldgen 50 | KSB

Malarvagen och Stockholmsvagen via Upplands Vasby
station
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Klart

o
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GC25

Utredning av forbittrade gangvagar mellan centrala
Vasby och Kairo/Sattra

Angelagen

50

KSB

GC26

Utredning av ny forbindelse mellan Smedby och Prast-
gardsmarken korsande jarnvigen

Hog

50

KSB

GC34

Utredning av kompletterande gang- och cykelvigar langs
med ny strackning av vag 268

Behov

Trv

Utrednings och planeringsatgarder

Ka

Utreda busslinjenatet i kommunen tillsammans med SLL.

Utredningen bor omfatta regionala stombusslinjer till
Jarfalla och Taby/Vallentuna och Marsta, forbattra kol-
lektiva forbindelser till stora arbetsplatser, ytterligare en
servicelinje med strackning i de sodra kommundelarna,
anpassad tidtabellen for busstrafik till pendeltagen vid
stationen m.m.

Hog

300

SLL i
samarbete
med KSB

Kb

Inventera bussarnas fordrojningar i trafiksystemet inom
kommunen

Hog

200

KSB/en-
treprenor

Kl

Bussprioritet i korsningen vag 859 Stockholmsvigen-
vag 858 Almungevagen/ Vasbyvagen vid Hammarby
apotek. Se dven atgird GC| och O20.

Hog

100

KSB

K2

Bussprioritet i korsningen vag 859 Stockholmsvagen -
vag 872 Sandavagen

100

KSB

K3

Bussprioritet i korsningen vag 850 Malarvagen- Husar-
vagen/ Ekebovagen

100

KSB

K4

Bussprioritet i korsningen vag 859 Stockholmsvagen-
Smedbyvagen/ Bendanvagen

100

KSB

K5

Bussprioritet i korsningen Smedbyvagen- Ekebovagen

50

KSB

K7

Bussprioritet i korsningen Bergkallavagen- Bredden-
vigen. Se dven atgird GC7.

50

KSB

K8

Utred nyttan i busslinjesystemet av en separat ny
bussforbindelse éver E4 nagonstans pa strackan mellan
Trafikplats Gladjen och Vasbyvagen.

Kombineras med allméan utredning av kollektivtrafiken
atgird Ka.

100

KSB

Utrednings och planeringsatgirder

Aa

Forutsattningarna for att begransa den tunga fordons-
trafiken genom kommunen utreds. Huvudvagnatet och
dess korsningar utformas for god framkomlighet for
tunga fordon. Lokalvagnitet maste planeras for sop-
transporter och liknande. Planerade fysiska atgarder pa

utryckningsvagnatet kontrolleras med raddningstjansten.

Angelagen

150

KSB

Ab

Vid atgirder i gatunitet, saisom korsningsombyggnader,
trafiksignaler och hastighetssakringar, bor utformning
och funktion kontrolleras med planerarna pa SLL

Angelaget

KSB

Utrednings och planeringsatgarder




Atgird

Prioritet

Kostnad
tusen kr

Ansvarig

Klart
ar

Gestaltningasprogram tas fram for de viktigare stads-
och gaturummen,, i forsta hand inom de centrala
delarna men aven gestaltningen langs E4 och jarnvagen,
infarter och storre leder ses éver. Gatorna utformas sa
att det ar tydligt for bilisterna vilken kategori gatorna
tillhor.

Angelagen

400

KSB

Gb

Utredning for ett centralt 6st-vastligt stadsstrak, som
dverbryggar savil E4 och jarnvagen samt Stockholms-
vagen. Se aven GC8, GC9 och K8.

Angelagen

100

KSB

Gc

Stationsomradet utvecklas till ett resecentrum.

Angeldagen

100

KSB

Gd

Ett nytt stadstorg som central motesplats skapas.

Behov

100

KSB

Utrednings och planeringsatgarder

Ba

Uppritta en bullerplan dver kommunen. Med ledning
av den prioriteras atgirder pa kort och lang sikt. Tysta
omraden markeras och varnas.

Angelagen

300

KSB/MHK

Bb

En dagvattenplan tas fram. Dar anges bl.a. hur dagvatten
fran storre parkeringsanlaggningar och trafikerade vagar
ska tas om hand.

Angelagen

300

KSB/MHK

Bc

Utredning vilka sirskilda atgirder som behovs inom
skyddsomradet for reservvattentikt

Angelagen

200

KSB/MHK

Bd

Utred befintliga vandringshinder och barriareffekter for
djur och vaxter.

Angelagen

200

Be

Uppritta en plan for vaglinter lampliga for slatterskot-
sel. Motsvarande planer fran dvriga vaghallare efterfra-
gas.

Angeldgen

100

Bf

| malet att bevara och utveckla ett centrum i kommu-
nen efterstravas lokal service och kulturutbud finnas
inom de olika kommundelarna. Ett grundutbud av lokal
handel, service och kultur definieras. Behovet av resor
begransas genom att grundutbudet erbjuds i varje kom-
mundel.

Angelagen

100

KSB/KLK

Bg

Kommunen ska tillsammans med SLL och arbetsgi-

vare soka finna effektiva transportlosningar. Detta kan
innefatta SL-kort kopplat till infartsparkering for bil eller
cykel, stimulans till samakning, bilpooler, nya kollektiva
fardmedel mm.

Angelagen

KSB/KLK

Slut utrednings- och planeringsatgirder
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Nr | Atgird Prioritet | Kostnad | Ansvarig | Klart
tusen kr ar

Anliggningsatgarder

Ol Trafiksikerhetsatgarder i korsningen Bryggerivagen/ Hog 3 000 | KSB
Kvarnvagen- Vasbyvagen

02 Trafiksikerhetsatgarder i korsningen Breddenvigen- Angelagen 3 000 | KSB
Valhallavagen

o3 Trafiksikerhetsatgarder lings Breddenvigen mellan Angelagen 250 | KSB
Nordanvagen och Tidlosavagen

04 Trafiksikerhetsatgirder lings Alvsundavigen mellan Angelagen 250 | KSB
jarnvagen och Stockholmsvagen

o5 Hastighetssakring av Sandavagen kring Odenvagen/ Hog 200 | KSB
Tulavagen

06 Trafiksdkerhetsatgarder lings Optimusvagens sddra del. | Hog 100 | KSB
Hastighetssakring av Optimusvagen vid forskola/skola

o7 Hastighetssakring av Lovstavagen vid Runby skola Hog 100 | KSB

o8 Hastighetssakring av Tridgardsgatan vid Runby torg Hog 200 | KSB

o9 Hastighetssakring av Husarvagen vid idrottsplats/skola Hog 200 | KSB
med mera

OI10 | Hastighetssakring av Hasselgatan vid forskola vid Vasby- | Hog 100 | KSB
vagen

Oll Hastighetssakring av Tunavagen vid forskola/skola Hog 100 | KSB

Ol2 | Hastighetssakring av Frestavagen vid Frestaskolan Hog 100 | KSB

OI13 | Hastighetssakring av Valhallavagen vid forskola/skola vid | Hog 100 | KSB
Nackrosviagen

Ol14 | Hastighetssakring av StoraVagen vid forskola/skola vid | Hog 100 | KSB
Grimstavagen

OI15 | Trafiksikerhetsatgarder kring vag 859 Stockholmsva- Hog 500 | KSB
gens viadukt under E4 i norr, 8 personskadeolyckor har
rapporterats, varav 4 med svar skadefdljd

Ol6 | Trafiksikerhetsatgirder lings viag 859 Stockholmsvigens | Hog 3000 | KSB
mellan Hagangsvagen och Charlottenborgsvagen,
6 personskadeolyckor har rapporterats, varav 3 med
svar skadefoljd

OI17 | Ttrafiksikerhetsatgirder vid allén till Torsaker lings vig | Hog 0 | KSB/Trv
858 Almungevagen, |12 personskadeolyckor har rappor-
terats, varav 4 med svar skadefoljd

OI8 | Trafiksikerhetsatgarder lings viag 872 Sanadavigen Hog 0 | KSB/Trv
soéder om Alby gard, 5 singelolyckor har rapporterats,
varav 3 med svar skadefoljd

O19 | Trafiksikerhetsatgirder lings viag 872 Sandavigen sdder | Hog | 000 | KSB
om Lansmansvagen, 3 singelolyckor har rapporterats,
alla med svar skadefdljd.

020 | Trafiksikerhetsatgirder i korsningen vag 859 Stock- Hog 2 000 | KSB

holmsvagen- vag 858 Almungevagen, 7 personskade-
olyckor har rapporterats, varav en med svar skadefdljd.




Nr | Atgird Prioritet | Kostnad | Ansvarig | Klart
tusen kr ar

O21 | Trafiksikerhetsatgirder i korsningen vag 859 Stock- Hog | 000 | KSB/ Trv
holmsvagen- vag 268 Vallentunavagen, 8 personskade-
olyckor har rapporterats, varav 3 med svar skadeféljd

022 | Trafiksdkerhetsatgirder i korsningen viag 859 Stock- Angelagen | 000 | KSB/ Trv
holmsvagen- viag 872 Sandavigen, 16 personskade-
olyckor har rapporterats, varav en med svar skadefoljd

023 | Trafiksikerhetsatgarder i korsningen vag 859 Stock- Hog | 000 | KSB
holmsvagen- Smedbyvagen, |15 personskadeolyckor har
rapporterats, varav 2 med svar skadefdljd

024 | Trafiksikerhetsatgarder i korsningen vag 872 Sandava- Hog 3000 | KSB
gen- Breddenvagen, 2 personskadeolyckor har rappor-
terats, bada med svar skadeféljd. Utfromning med ny
huvudriktning Breddenvagen- 6stra Sandavagen. Se aven
atgird GC5.

025 | Trafiksikerhetsatgirder i korsningen vig 850 Malar- Hog | 000 | KSB
vagen- Ekebovigen, 9 personskadeolyckor har rapporte-
rats, varav 3 med svar skadeféljd

026 | Trafiksakerhetsatgarder i korsningen vag 850 Malar- Angelagen | 000 | KSB
vagen- Dragonvagen/ Stallgatan, 5 personskadeolyckor
har rapporterats, alla med lindrig skadefoljd

027 | Trafiksikerhetsatgirder i korsningen viag 850 Malar- Angelagen 3000 | KSB
vagen- Smedbyvagen/ Optimusvagen, 6 personskade-
olyckor har rapporterats, alla med lindrig skadefoljd

028 | Hastighetssakring av befintliga overfarter langs Borgby- | Angelagen 2 000 | KSB
vagen.

Anlaggningsatgarder

GCO00 | De 688 atgirderna i tillginglighetsinventeringen firdig- | Hog 2 000 | KSB
stills.

GCO00 | Belysning langs cykellankar och vid cykelparkeringar Hog 5000 | KSB

GCO00 | Vagvisning av gang- och cykelnit Hog 5000 | KSB

GCI | Ombyggnad av korsningen Stockholmsvagen- Almunge- | Hog 2 000 | KSB
vagen. Se aven K| och O20.

GC2 | Passage vid korsningen Stockholmsvagen- Vatthags- Hog 2 000 | KSB
vagen- Truckvagen.

GC3 | Utredning for dkad sikerhet for gaende vid passage av | Hog 2 000 | KSB
korsningen Malarvagen- Dragonvagen

GC4 | Hastighetssakring av plankorsningar 6ver Malarvagen vid | Hog | 500 | KSB
Eds kyrka och Dragonvagen

GC5 | Hastighetssakring av plankorsning over Sandavagen vid | Hog 2 500 | KSB
Breddenvagen. Se dven atgird O24..

GC6 | Hastighetssakring av plankorsning 6ver Sandavagen vid | Hog 2 500 | KSB
Stora vagen

GC7 | Hastighetssakring av plankorsning over Breddenvagen Hog 500 | KSB

vid Bergkallavagen

21
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Nr | Atgird Prioritet | Kostnad | Ansvarig | Klart
tusen kr ar

GC8 | Nytt strak genom Vilundaparken utvecklas med en gang- | Hog 15000 | KSB
och cykelpassage korsande E4 och Stockholmsvagen,
som skapar en koppling mellan Vasby centrum till Val-
lentunavagen i det overgripande cykelnatet
Busstrafik i samma strak kan ge dkat trygghet

GC9 | Forbattrad forbindelse korsande jarnvagen mellan Hog 15000 | KSB
Centralvagen och Lilla Hagvagen, ny cykelpassage over
jarnvagen vid Upplands Vasby station, som binder sam-
man det Svergripande cykelnitet pa den dstra och
vastra sidan.

GCI | | Separerad cykeltrafik langs Lagmansvagen och Hagvagen | Hog 2 500 | KSB
i Runby

GCI2 | Separerad cykeltrafik langs Industrivagen och Bryggeri- | Hog 2 000 | KSB
viagen mellan gang- och cykelbron och Vasbyskogen

GCI3 | Separerad cykeltrafik langs Oxundavagen Angelagen 2 000 | KSB

GCI5 | Separerad cykeltrafik lings Kanalvigen samt gang och Hog ej utredd | KSB
cykelforbindelse over E4 mellan Infra City Vast och Ost

GC16 | Separerad cykeltrafik langs Breddenvagen mellan Grims- | Hog 3 000 | KSB
tavagen och Valhallavagen

GCI7 | Separerad cykeltrafik langs sodra delen av Valhallavagen | Hog 5000 | KSB

GCI8 | Separerat regionalt cykelstrik lings Smedbyvigen Hog 4000 | KSB/TrV
mellan Travgatan och Stockholmsvagen

GCI9 | Separerat regionalt cykelstrak lings vig 872 Frestavigen | Hog 15000 | KSB/TrV
mellan Lansmansvagen och kommungrans

GC20 | Separerat regionalt cykelstrak lings vag 268 Vallentuna- | Hog 12 000 | KSB/TrV
vigen mellan Ostergardsviagen och kommungrinsen

GC2I | Separerat regionalt cykelstrak langs vig 859 Stock- Hog 3000 | KSB/TrV
holmsvagen mellan Hammarby kyrka och kommungran-
sen

GC22 | Separerat regionalt cykelstrak lings vig 850 Milarvagen | Hog 12 000 | KSB/TrV
mellan Eds kyrka och kommungransen

GC24 | Forbattrad tillganglighet till Kairobadet via Bergaskogen | Angelagen 2 500 | KSB
Rekommenderade atgirder ar belysning langs straket
och regelbundet underhall av grusvigen.

GC25 | Forbattrade gangvagar mellan centrala Vasby och Kairo/ | Angeldgen 5000 | KSB
Sattra, ett rekreationsstrak till Malaren liangs viag 880
Runsavagen mellan Edsby och Kairobadet.

GC26 | Forbindelse Smedby- Pristgardsmarken Angeldgen | ej utredd | KSB

GC27 | Separerad cykeltrafik lings Alvsundavigen mellan Hog Finns | KSB
Paradisvdgen och Jupitervagen

GC28 | Separerad cykeltrafik lings Alvsundavigen fran jirn- Hog 6 000 | KSB
vagen och ca 2 km osterut

GC29 | Separerad cykeltrafik langs Ekebyviagen narmast vag 268 | Angeldgen | 800 | KSB

Vallentunavagen
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GC30 | Separerad cykeltrafik langs ny del av Malarvagen inom Behov 0
Eds

GC31 | Separerad cykelvig mellan Alvsundavigen och Milar- Behov 0
vagen

GC32 | Separerad cykeltrafik lings befintliga Alvsundavigen Behov 0

GC33 | Separerad cykelvig mellan Smedbyvigen och Alvsunda- | Behov 0
vagen

Pcy Utbyggnad av vaderskyddade, trygga cykelparkeringar Angelagen 700 | KSB
vid torg, stationer, storre hallplatser och andra mal-
punkter. En summa per ar foreslas avsittas for utdkade
cykelparkeringar. Platser dar behovet av cykelparkering
ar sarskilt stort ar: Centrum, Upplands Vasby station,
storre busshallplatser saisom Skilby, Sigma, Vilunda-
parken, Ryttargatan, Infra city, idrottsarenan, storre
badplatser m.fl.

Anlaggningsatgarder

K00 | Tillganglighetsanpassa samtliga héllplatser for kollektiv- | Hog | 500 | KSB
trafik. Se aven tillganglighetsinventeringen under kapitlet
Gangtrafik.

KOO | I samarbete med SLL kompletteria vaderskydd och real- | Hog 500 | KSB
tidsinformation vid héllplatser med hdg belastningsgrad

Kl Prioritering av busstrafik i korsningen vag 859 Stock- Hog 5000 | KSB
holmsvagen- vag 858 Almungevagen/ Vasbyvagen vid
Hammarby apotek

K2 Prioritering av busstrafik i korsningen vag 859 Stock- Hog 5000 | KSB
holmsvagen - vag 872 Sandavagen

K3 Prioritering av busstrafik i korsningen vag 850 Malar- Hog 3 000 | KSB
vagen- Husarvagen/ Ekebovagen

K4 Prioritering av busstrafik i korsningen vag 859 Stock- Hog 2 000 | KSB
holmsvagen- Smedbyvagen/ Bendanvagen

K5 Prioritering av busstrafik i korsningen Smedbyvagen- Hog 3 000 | KSB
Ekebovagen

Ké Ny effektiv bussterminal byggs vid Upplands Vasby Hog KSB
station

K7 Prioritering av busstrafik i korsningen Bergkallavagen- Hog 3 000 | KSB
Breddenvagen

K8 En separat ny bussforbindelse over E4 mellan Trafikplats | Hog 30 000 | KSB

Gladjen och Vasbyvagen

Anlaggningsatgirder
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Al Utbyggnad av Ladbrovigen med direkt koppling till i samband 30 000

Malarvagen med ex-

ploatering

A2 Ombyggnad av Alvsundavigen med koppling till samband 40 000

Tpl Bredden med ex-

ploatering

A3 Utbyggnad av Tpl Hammarby med kopplingar mot bade Trv

oster och vaster
A4 Ny strackning av vag 268 mot Vallentuna
Pl Forstarkt infartsparkering vaster om stationen Angeldgen 300 | KSB
P2 Infartsparkering for linje 565 vid hpl Tunav/ Skalbyv Angelagen 200 | KSB
Anlaggningsatgirder
Gl Ny gestaltning av Ekebovagen Angeldgen 20 000 | KSB
G2 Ny gestaltning av Alvsundavigen vid Prastgirdsmarken | Angeligen 20 000 | KSB
G3 Ny gestaltning av Malarvagen vid Fyrklovern Angeldgen 30 000 | KSB
G4 Ny gestaltning av Husarvagen vid Vilundaparken Angelagen 15 000 | KSB
G5 Ny gestaltning av Stockholmsvigen Angelagen 50 000 | KSB
Anlaggningsatgirder
Bl Bulleratgarder lings Visbyvagen
B2 Bulleratgirder lings Hasselgatan
B3 Bulleratgirder lings del av Sandavigen
B4 Bulleratgirder lings delar av Breddenvigen

Slut anldggningsatgadrder
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Forvaltning

Ny driftplan tas fram som sakerstiller att snorojning for
gaende, cyklister och kollektivtrafik prioriteras

Information om nar snorojning skett

Grus- och |dvupptagning anpassas efter vaderlek och
cyklisternas behov

Snabba driftatgirder for god beliggning pa det dvergri-
pande natet for cykeltrafik sakerhetsstalls.

Oversyn av belysning i offentliga rum, t.ex. kring gang-
och cykeltunnlar och byggnader.

Snabba driftatgarder for belysning sikerstills

Siktrojning kring gangstrak, cykelstrak och busshall-
platser

Ovrig upprustning kring hallplatser och stationer

Snabba driftatgirder for stidning och belysning kring
héllplatser

God renhallning av stads- och gaturummen.
Regelbunden skotsel och 6versyn av offentliga rum inkl.
klottersanering

Kommunens arbete med skotsel av vigomraden
miljdanpassas. Skotselplaner for gator med gronstrak
och deras niromraden tas fram.

Vid stationen och andra strategiska punkter bor cykel-
service finnas

Forvaltning

Fortsatta trygghetsvandringar med uppfoljning ungefar
var tredje ar

Uppfoljning genom cykelrakningar:

Antal parkerade cyklar vid stationen raknas tva ganger
under aret, var och hést.

Antalet cyklister over E4 och jarnvagen raknas under
jamforbara férhallanden varje ar.

Samtidigt raknas andelen hjalmanvandare.

Bussarnas fordrojningar i overbelastade korsningar
foljs upp. Detta giller sarskild de korsningar som anges
under utredning och planering ovan.

Kvivedioxid- och partikelhalter i luften pa utsatta plat-
ser foljs upp

Kommunen bevakar vilka ytterligare atgarder som kom-
mer att krivas for att i linet na miljokvalitetsnormerna
for luft

Salthalten i grundvattentakten foljs upp genom egen-
kontroll och miljotillsyn. Mangden anvant vagsalt inom
skyddsomradet ska redovisas.
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Atgird

Prioritet

Kostnad
tusen kr

Ansvarig

Klart

o

ar

Vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag foljs upp via
Oxunda Vattensamverkans miljoovervakning

Bevaka framkomlighet och trafiksakerhet for alla trafi-
kantgrupper vid anlaggningsarbeten i eller i narheten av
vagnatet.

| samband med utbyggnad av vagnatet ska kommunen
agera for att miljofarliga och tunga transporter genom
tatorten begransas.

Behovet av varutransporter bevakas i samband med
bygglov.

Vid nybyggnation och ombyggnad av vagar ska tysta
omraden och barriireffekter for manniskor och djur
beaktas. Andel boende som besviras av vagtrafikbuller
foljs upp med enkater. Bullerkartlaggningens aktualitet
kontrolleras efter atgirder eller storre forandringar i
trafikfloden.

Forvaltning

Miljo- och trafiksakerhetskrav tillimpas vid upphandling
av transporter.

Kommunens fordon ska successivt bytas ut till miljo-
fordon. | samverkan med andra aktorer ska kommunen
verka for en okad anviandning av miljofordon och en
dkad tillgang pa fornyelsebara branslen, t.ex. genom att
laddstation for el och/eller tankstille for fordonsgas
tillkommer inom kommunen.

Kommunala pooler for tjanstebilar och tjanstecyklar.
Kommunen soker samarbete med en aktdr, sa att delar
av fordonsparken kan samnyttjas med allmanheten.

Slut forvaltning
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Utgangspunkter och forutsattningar

Bakgrund

Vad ar en trafikplan?

Trafikplanen dr ett dokument som redovisar en
analys av nuvarande férhillanden i transportsyste-
met, och forslag till dtgirder f6r forbittringar.

Trafikplanens roll i planeringen

Kommunens arbete kan grovt delas upp i inrikt-
ningsplanering, dtgirdsplanering, genomférande
och férvaltning (drift och underhall).

Ar 2010 faststilldes en trafikstrategi for Upplands
Visby kommun'. Strategin ir en del i intiktnings-
planeringen. Den beskriver mal och inriktning samt
avvigningar som ror trafikplaneringen. Den anger
forslag till dtgirder som kommunen vill arbeta med
under kommande ar. Strategin anvisar ocksa mét-
bara indikatorer f6r maluppfyllelse.

Foreslagna atgirder 1 trafikstrategin dr allmint
beskrivna och fére genomfdrande méste de flesta
torslagen fortydligas, effektbedémas och kost-
nadsbedémas. Forslagen och atgirderna bor ocksa
prioriteras relativt varandra eftersom kommunen

1 Trafikstrategi, Upplands Visby, antagen av kommun-
fullmiktige juni 2010

Tabell: Trafikplanens roll i planeringen

inte har resurser att genomfora allt under samma
budgetperiod. Detta redovisas i trafikplanen.

Avsikten dr att trafikplanen ska ligga till grund f6r
atgirdsprogram, genomforandeprojekt och/eller
prioriterade fOrvaltningsdtgirder.

Innehall och avgransning

Trafikplanen redovisar en analys av nuvarande
forhallanden 1 transportsystemet och atgirder for
forbattringar. Analysen gors, dels utifrin olika trafi-
kantgrupper saisom, gaende, cyklister, kollektivtrafik
och biltrafik samt deras krav, dels fran aspekterna
trafiksikerhet, hastighet i bilvignitet och vrig
paverkan pd minniskor och milj6. Den paverkan
som behandlas ér buller, féroreningar 1 luft och
vatten samt paverkan pé klimat, férindrad rorlighet
p.ga. trafikbarridrer, paverkan pd jaimstilldhet och
stadsmiljo. Forst redovisas nuligesanalyser f6r de
olika trafikantgrupperna direfter for aspekterna.

Forslag ges pad atgirder i dagens trafiksystem med
prioriteringsprinciper och 6versiktliga kostnadsbe-
démningar. Platser f6r atgirder redovisas pé karta
och i en lista, som utgdr underlag till en handlings-
plan. I listan anges vilka som har ansvar att géra
vad och nir.

Inriktningsplanering | Atgirdsplanering Genom- Forvaltning
forande
Generella | Specifika Planer Atgirdspro- Projekt Drift, regelbundet
planer program gram och I6pande un-
och policys derhall
Ovesikts- | Trafikstrategi | Gangplan Trafiksakerhets | Byggnads- Vintervaghallning
plan Parkerings- Cykelplan Trygghet projekt Barmarksvaghallning
policy Kollektiv- Framkomlighet | Informations- | Beldggningsunderhall
trafikplan Bullerpaverkan | projekt Belysning, drift och
Biltrafikplan | Vattenpaverkan | Samverkan- | underhall
m.fl. m.fl. projekt Klottersanering
m.fl. m.fl.




Trafikplanen behandlar frimst atgirder i titorten
och pa det kommunala vignitet. Pa det statliga
vagnitet dr Trafikverket vighéllare. Omfattningen
av det statliga vignitet visas under Biltrafik sid 48.
Kommunen kan dock uppmirksamma Trafikverket
pé forbittringsbehov dven i det statliga vignitet.

Trafikplanen innehaller dven en prognos f6r framti-
da bilfléden, dels med nu beslutade nya linkar, dels
efter eventuella, framtida biltrafikdtgirder, sisom
ny trafikplats pd E4 vid Hammarby, ny strickning
av vig 208 frin Vallentuna, samt utbyggnad av
avlastande linkar f6rbi Njursta, Vik och Fresta.

I trafikplanen redovisas ocksé forslag till parke-
ringstal f6r bil och cykel.

Arbetet med trafikplanen

Storre delen av arbetet har gjorts 1 kommunens
tidigare organisation. Trafikplanen har tagits fram
pé Stadsbyggnadskontoret tillsammans med en
extern konsult. Kommunstyrelsens milj6- och
planutskott har varit styrgrupp for arbetet. P4 tjins-
temannaniva har planen stimts av mot Teknik och
Fastighet samt Milj6- och Hilsoskyddskontoret pd
olika nivaer.

Styrande och ledande
kommunala dokument

Kommunen har flera styrande och ledande kom-
munala dokument. Hir anges de som har storst
paverkan pd trafikplanen. Fler dokument anges i
Trafikstrategin, juni 2010 och dess bilaga, Utgings-
punkter och underlag.

Strategisk kommunplan 2005-2020

Upplands Visby har en strategisk kommunplan
tillika Gversiktsplan' Planen r bide en strategisk
utvecklingsplan och en mark- och vattenanvind-
ningsplan.

1 Strategisk kommunplan, Framtidens Upplands Visby
—”Den moderna smiéstaden” antagen av kommunfull-
miktige 2005

Trafiknatsanalys

En trafiknitsanalys gjordes 2003 Arbete med en
trafikplan pabdrjades men arbetet avbrots i vintan
pd den strategiska kommunplanen.

Trafikstrategi for Upplands Vasby kommun

Ar 2010 faststilldes en trafikstrategi for Upplands
Visby kommun’®. Strategin ir en del i inriktnings-
planeringen.

Mal och planeringsramar

Overgripande nationella och regionala mal beskrivs
mer utforligt 1 Bilaga till Trafikstrategin: Utgangs-
punkter och underlag,

Trafikstrategin beskriver mal och inriktning samt
avvigningar som ror trafikplaneringen. Strategin
anvisar ocksd mitbara indikatorer f6r maluppfyl-
lelse.

De nedbrutna malen rérande trafiken beskrivs i
trafikplanen under respektive kapitel, dels f6r de
olika transportslagen, dels f6r de olika aspekterna;
trafiksikerhet, paverkan pa milj6 och hilsa, hillbara
transporter och inverkan f&r samhaillsutvecklingen.

Trafiksakerhetsmal

Inriktningen f6r det nationella trafiksidkerhetsar-
betet dr att ingen ska dédas eller allvarligt skadas i
trafiken.

Trafiksdkerhetsmalen bor styra utformningen av
trafikmiljon, bade lings strickor och i korsnings-
punkter. Utformningen paverkar hur samspelet
mellan olika trafikantgrupper kommer att fungera.
Trafiksikerhetsmalen dr sirskilt viktiga f6r utform-
ning foér gidende och cyklister. I kommunplanen
anges att trafikmiljoén ska anpassas till barn, ungdo-
mar, personer med funktionsnedsittning och ildre.

I Trafiknitsanalysen® slds fast att vid avvigning mel-
lan motstridiga ansprak ska sidkerheten f6r oskyd-

2 Trafikanalys - Upplands Visby, antagen av Tek-
niska nimnden 2003.

3 Trafikstrategi, Upplands Visby, antagen av kommun-
fullmiktige juni 2010

4 Trafikanalys - Upplands Visby, antagen av Tek-
niska nimnden 2003.
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dade trafikanter prioriteras framfor framkomlighet
for biltrafik.

Tillganglighetsmal allmant

Tillginglighet definieras allmint, sisom den litthet
med vilken medborgare, niringsliv m.fl. kan na
det utbud och de aktiviteter som de har behov av i
samhallet.

I kommunplanen nimns tillginglighet, som ett
verktyg att fi en levande stadskirna. I planen
talas om tillganglighet och framkomlighet for alla
trafikanter men ocksa om tillginglighet sarskilt
for kollektivtrafik, cyklister, gdende, personer med
funktionsnedsittning, dldre och barn.

Hur giende och cyklister ror sig i trafiken paverkas
till stor del av tillginglighet, trygghet och trivsel.
Tillgingligheten f6r gdende och cyklister paver-
kas av upplevelsen av trygehet och trivsel, vilket
behandlas under trafikens inverkan f6r samhillsut-
vecklingen. I Strategisk kommunplan anges att trafik-
miljén ska anpassas till barn, ungdomar, personer
med funktionsnedsittning och ildre.

I tillgéingligheten for biltrafiken inkluderas kapaci-
tet, hastighet, mojlighet att na en malpunkt samt
tillgdng till angbring och parkering. Hastigheten och
framkomligheten dr viktig f6r utryckningsfordon.
Geometrisk utformning ér viktig f6r stora fordon
och farligt gods. Denna form av tillginglighet be-
skrivs under biltrafik. Undantaget ir tillgénglighet
till bilparkering, som behandlas i en egen rapport.

Upplands Visby har ett bra lige fér godstranspor-
ter med bade E4 och norra stambanan genom
kommunen. God transportkvalitet i vignitet bér
bevakas for att vidmakthalla den goda standarden.
For flera foretag/verksamheter i Upplands Visby dr
godstransporter nddvindiga.

Tunga transporter genom de tittbebyggda delarna
av kommunen ger dock oligenheter i form av bul-
ler, luftféroreningar och olycksrisker. Dirfér dr det
viktigt att det finns god tillgdnglighet pa det Gver-
gripande vignitet, sd att bilister pd genomfart inte
viljer att firdas genom kommunens titt bebyggda
delar.

Tillganglighet enligt PBL

Med tillginglighet enligt Plan- och bygglagen (PBL)
menas mojligheten att na malpunkter f6r personer
med funktionsnedsittning. Enligt lagen ska litt
avhjilpta hinder ha varit atgirdade senast ar 2010.
Dirmed ir det bratt att snarast bygga om det som
lagen kraver.

Miljomal

I kommunplanen under huvudmalet “utveckla ett
miljéanpassat transportsystem” nimner planen

att transportsystemet ska anpassas till vad natur
och minniskor tdl. Anpassningen stéller krav pa
trafikfléden, hastigheter eller dtgirder i form av
bullervallar, dagvattenhantering m.m. I trafikplanen
behandlas bullerstérningar, utslipp till luft, mark
och vatten samt klimatpaverkan.

Samhallsmal

Trafiken dr en viktig del i ett fungerande samhiille.
Minga av vara aktiviteter krdver transporter, hus
behover material f6r underhill, varor och avfall
behéver transporteras m.m. Transporterna inverkar
pa sambhillsutvecklingen och sambhillsutvecklingen
paverkar transportbehoven.

Enligt kommunplanen ska Visby férindras fran
forort till stad. Kommunen ska formas till en ”Mo-
dern smastad, med egen identitet”. Hir ska finnas
en tit stadskdrna med en vil avvigd blandning av
bostider och arbetsplatser med ett rikt utbud av
kommersiell och kulturell service. Denna bild utgér
det 6vergripande malet i kommunplanen och bildar
aven en sarskild ”spjutspets av visionen”.

Milet dr att trafikplaneringen ska underordna
sig stadens villkor, biade vad giller gaturummets
funktion och karaktir. Syftet 4r att f4 en levande
gatubild, som ér trygg och trivsam.

De bida malen om ett jamstillt transportsystem
och en god folkhilsa gynnas dven av en trygg och
trivsam trafikmiljé ddr man girna gar och cyk-
lar. God kollektivtrafikforsorjning stirker ocksa
jaimstélldheten i transportsystemet eftersom flera
grupper har begrinsad tillgang till bil, t.ex. barn,
ungdomar och éldre.



Gangtrafik

Mal och inriktning

Gangnitet ska vara sammanhingande i gena strick-
ningar mellan alla kommundelar, stora arbetsomra-
den, rekreationsomriden, centrum, stationen och
likvirdiga malpunkter. Bra gingvigar ska finnas
mellan barns, ungdomars och dldres malpunkter.

Gingnitet ska vara tryggt, sikert och inbjudande.

Tillgdngligheten f6r barn, dldre och andra personer
med funktionsnedsittning ska forbittras genom att
gangsystemet anpassas och tryggheten forbittras.
Sdrskild ska dessa gruppers behov tillgodoses vad
giller markbeldggning, nivder och belysning, Dir-
ut6ver ska hinder i den fysiska miljon tas bort enligt
Plan- och bygglagen, se nedan under Nuldges-
analys, Tillgdnglighet.

Gingnitet ska vara vil skyltat och anpassat f6r

barn, aldre och funktionshindrade.

Huvudstrik f6r gdende ska lings strickor ha egen
gangbana skild fran biltrafik. Avgrinsning bor
dven 6vervigas mellan huvudstrak f6r gdende och
huvudstrik for cyklister.

Indikatormatt

15 % av identifierat atgirdsbehov pa huvudgangna-
tet 1 kronor ska genomféras mellan 2013 och 2017.

Fore ar 2015 ska alla dtgirder som identifierats i
tillgdnglighetsinventeringen (enligt Plan- och bygg-

lagen) ha atgirdats.
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Nulagesanalys

Separering langs strackor

Vid centrum, kollektivtrafikknutpunkter och servi-
ceinrittningar finns gangbanor.

Utanfér Upplands Visby titort saknas till en del ett
separat gangnit. Detta giller bade till kommunens
egna ytteromriden och till grannkommunerna.
Dirmed saknas dven goda férbindelser mellan flera
ytteromraden och nirmaste skolor.

Barriarer

Barridrer for giende utgors av bade fysiska hin-

der och annan trafik. Fysiska hinder har noterats i
Tillganglighetsinventeringen. Bartidrer 1 form av kor-
sande biltrafik paverkar bade sikerhet, trygghet och
framkomlighet. Jirnvigen, E4 och Stockholmsvi-
gen samt flera huvudgator utgér kraftiga barridrer
for gangtrafiken.

Tillganglighet enligt Plan- och bygglagen

2010 fardigstilldes tillginglichetsinventeringen

av utomhusmiljén i Upplands Visby kommun.
Inventeringen utgick utifrin det krav som stalls i
Plan- och bygglagen om enkelt avhjilpta hinder.
Med enkelt avhjilpta hinder (HIN) avses ’sadana
hinder som med hinsyn till nyttan av atgirden och
forutsittningarna pa platsen kan anses rimliga att
avhjilpa. De ekonomiska konsekvenserna fir inte
bli orimligt betungande f6r fastighetsdgaren, lokal-
héllaren eller niringsidkaren.” Sammantaget under
inventeringen identifierades 688 brister. Efter att
inventering var klar har flera brister atgirdats med
fokus pd de mest trafikerade gangstraken.

Passager korsande jarnvagen och E4

I Upplands Visby dr jarnvigen och vig E4 stora
barridrer for gangtrafiken. Alla passager 6ver dessa
ska vara planskilda.

Sammanlagt finns atta planskilda passager jirnvi-
gen, varav fem dr beldgna inom Visby titort. An-
talet passager anses tillrickliga men deras tillging-
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Teckenforklaring

Passager over biltrafik och jarnvag
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Figur: Storre barridrer i det 6vergripande gdngndtet sdsom jdrnvdgen och biltrafikfléden storre dn ca 6 000 fordon/dygn
motsvarande ca 600 fordon/timme.



lighet och attraktivitet kan forbittras. Detta giller
sarskilt kring stationen.

Over E4 finns sex planskildheter fér giende. Inom
Visby titort finns fyra planskildheter, varav tva gir
tillsammans med storre biltrafikfléden, en pa egen
bro och en i egen tunnel. Avstindet mellan passa-
gerna i tatorten ir cirka 1000 meter. Tunnelférbin-
delsen 4dr mycket smal bdde under Stockholmsvigen
och E4 och upplevs otrygg och besvirlig. Vigen ir
b6jd med korta siktstrickor och saknar insyn fran
omgivningen och har dessutom stora nivaskillnader.

Lings med E4 leder Stockholmsvigen, vilket yt-
terligare Okar E4 barridreffekt. For att 6ka tillging-
ligheten mellan kommunens 6stra och vistra delar
behovs fler passager som korsar E4 och Stock-
holmsvigen. Sirskilt starkt 4r behovet 1 h6jd med
Visby centrum.

Passager korsande huvudgator

Vigar med storre fordonsfléden dr hindrande f6r
gangtrafiken. P4 vidstdende karta har alla gator och
vigar markerats, som bedéms ha mer dn 6 000 for-
don/dygn, vilket motsvarar ca 600 fordon/timme.
600 fordon/timme ir det grinsvirde for barridr
som anges i Vigar och gators utformning (VGU)'

Stockholmsvigen har fem planskilda passager.

Tre ligger tre inom Visby titort, en smal tunnel
mitt £f6r Vilunda, en séder on Sandavidgen och en
norr om Smedbyvigen. En passage i plan finns vid
den stora signalreglerade korsningen med Almun-
gevigen. En signalreglerad passage 6ver Stock-
holmsvigen ligger mellan korsningarna med vig
268 Vallentunavigen och med vig 872 Sandavigen.
Avstindet mellan passagerna i titorten dr cirka
1000 meter. For att 6ka tillgangligheten mellan
kommunens Gstra och vistra delar behdvs fler pas-
sager som korsar E4 och Stockholmsvigen.

Andra stbrre barridrer dr vig 268 Vallentunavigen,
vig 872 Sandavigen, vig 850 Milarvigen, Husar-
vigen, Ekebovigen, Smedbyvigen, Bendanvigen,
Breddenvigen och del av Visbyvigen.

1 Vigverket (2008) Vigar och gators utformning
(VGU), Publikation 2004:80
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Behov av forbittrade méjligheter att passera be-
déms finnas 6ver Milarvigen vid Dragonvigen.
Da Viisby vixer och fortitas 6kar behovet av goda
passagert.

Trygghet

De flesta planskilda passager utgbrs av tunnlar,
dock finns dven tvd gang- och cykelbroar 6ver vig
E4. Tunnlar kan under kvillar och nitter emellertid
upplevas som otrygga for fotgingare och cyklister,
varvid de under dessa tider kan ge simre tillginglig-
het. For att 6ka tryggheten i tunnlarna stills darfor
krav pd bl.a. god belysning och god Gverskadlighet.

Gangplan
Natuppbyggnad

For gangtrafiken redovisas inget 6vergripande
gangnit. Giende tar sig fram pa bide lings gator
och genom kvarter. I stillet visas bilstrémmar med
mer 4n 600 fordon/tim, motsvarande ca 6 000 for-
don under vardagsdygn. Dessa fordonsfléden utgdr
barridrer f6r gdende.

Utformningsstandard

Dir gangnitet i plan korsar biltrafikfléden stérre dn
6 000 fordon/dygn foreslas biltrafikens hastigheter-
sinkas till 30 eller 40 km/timme. Hastigheten bor
sikerstillas med fysiska dtgirder.

Fler planskilda passager som korsar jirnvigen och
E4 behover anlidggas. Dir stadsbyggnad och nivier
sd tilldter kan dven planskilda passager komma i
fraga vid huvudgator med stora trafikstrommar

Atgirder i stads- och gaturummet ska gestaltas
omsorgsfullt f6r 6kad trygghet och trevnad.

Viktiga gingstrik ska vara belysta och dir efterstri-
vas en avgrinsning mellan gaende och cyklister.

I det lokala vignitet, pa bostadsgator med smd bil-
trafikfléden och laga hastigheter samt lokal gangtra-
fik, kan gangbanor undvaras.

Vigvisning till kommundelar och omgivande kom-
muner ska finnas.
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Atgéirder

Utrednings- och planeringsatgarder

Forslag till nedanstdende utrednings- och plane-
ringsatgirder leder troligen senare till anliggnings-
tgirder.

* Vigvisningsplan f6r gaende- och cyklister tas
fram.

 Oversyn av trygghet i gingnitet, sirskilt i tunn-
lar och pa hallplatser.

* Utredning fér 6kad sikerhet f6r gdende vid
passage av korsningen Stockholmsvigen- Al-
mungevagen.

* Utredning fér 6kad sikerhet f6r gaende vid
passage av korsningen Milarvigen- Dragonvi-
gen.

* Utredning av nytt gangstrak genom Vilunda-
parken med en link som korsar E4 och Stock-
holmsvigen.

* Utredning av férbittrade gingvigar mellan cen-
trala Visby och Kairo/Sittra.

Anlaggningsatgarder

o Atgirder for 6kad sikerhet fér giende vid pas-
sage av korsningen Stockholmsvigen- Almun-
gevigen.

* Nytt gdngstrak genom Vilundaparken med en
ny koppling 6ver E4 och Stockholmsvigen.

* Hastighetssakring av plankorsningar éver San-
davigen.

* Hastighetssikring av plankorsningar éver Ma-
larvigen vid Eds kyrka och Dragonvigen.

* Hastighetssikring av plankorsning éver Bred-
denvigen vid Bergkillavigen.

» Dorbidttrade gingvigar mellan centrala Visby
och Kairo/Sittra.

* Separerad cykeltrafik lings Kanalvigen samt
ging och cykelférbindelse 6ver E4 mellan Infra
City Vist och Ost

De 688 atgirderna i tillginglighetsinventeringen
fran ar 2010 firdigstalls. Dessa visas inte 1 trafikpla-
nen. Utdver atgirder enligt tillgdnglighetensinven-
teringen forbittras tillgdngligheten till Kairobadet
via Bergaskogen. Rekommenderade dtgirder dr

belysning lings straket och kontinuerligt underhéll
av grusvigen.

Forvaltningsatgarder

Prioritering av bade sommar- och vintervighallning
till f6rman f6r gdende, cyklister och kollektivtrafik,
t.ex. fler sandupptagningar, tidig halkbekdmpning
och tidig snéréjning, Sndrdjning och halkbekdmp-
ning av viktiga giangstrik ges samma prioritet som
gator med bussar 1 linjetrafik och hégre dn huvud-
gator f6r fordonstrafik.

* Ny driftplan tas fram som sikerstiller att sno-
réjning for gaende, cyklister och kollektivtrafik
prioriteras.

* Information om nir snéréjning skett.

* Snabba driftatgirder f6r belysning siker-
stlls.

¢ Siktréjning kring gangstrak, cykelstrak och
busshallplatser.

* God renhillning av stads- och gaturum-
men.




Cykeltrafik

Mal och inriktning
Fler resor ska foretas med cykel.

Cykelnitet ska vara sammanhingande i gena strick-
ningar, mellan alla kommundelar, stora arbetsomra-
den, rekreationsomriden, centrum, station samt till
kringlicgande kommuner m.m. Bra cykelvigar ska
finnas till barns och ungdomars olika malpunkter.

Bra cykelvigar ska dven finnas till rekreations- och
fritidsomréden, t.ex bad. Dessa vigar har inte lika
héga krav pa genhet. Vigar f6r motionscykling
behandlas inte i trafikplanen.

Samordningen mellan cykel och kollektivtrafik ska
stirkas genom cykelvigar till och cykelparkering vid
viktiga hallplatser.

Cykelparkering ska finnas vid viktiga malpunkter.
Cykelnitet ska vara tryggt och sikert.

Cykeltrafik ska ha god framkomlighet vid passage
av huvudgator.

Cykelnitet ska vara vil vigvisat.

Indikatormatt

Antalet cyklister 6ver jarnvigen och E4 ska 6ka
med totalt 15 % mellan 4r 2010 och 2020.

15 % av identifierat atgirdsbehov i cykelnitet 1 kro-
nor ska genomforas mellan 2013 och 2017.

Mirstastraket och felande linkar i det regionala
cykelnitet, som kommunen har ridighet 6ver, ska
prioriteras och vara dtgirdade till ar 2015.
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Nulagesanalys

Nuldget for det vergripande nitet for cykeltrafik
visas i efterféljande figur. Huvudnitet ska binda
samman olika kommundelar med varandra och ge
en gen koppling till viktiga malpunkter. Férutom
det 6vergripande gangnitet finns dven ett stort an-
tal lokala linkar f6r cyklister. Trafikplanen behand-
lar endast det 6vergripande cykelnitet.

Moped klass I ska normalt framféras i cykelvigni-
tet. Mopeder klass 11 ska ddirmot framfdras tillsam-
mans med biltrafiken.! Eftersom inga beslut om
sirskilda lokala trafikféreskrifter vad giller moped-
trafik har fattats 1 Upplands Visby giller ovanstden-
de. Mopedister pa gang- och cykelvigarna innebir
en sikerhetsrisk f6r gdende och cyklister medan
mopedister pa biltrafikens kérbanor dr en trafik-
sikerhetsrisk f6r mopedisterna sjilva, se nedan
under Trafiksikerhet.

Inom tatorten

I Upplands Visby ir cykelnitet vil utbyggt inom
titorten, med en hog separeringsgrad frin biltra-
fiken. Det 6vergripande cykelvignitet dr relativt
gent uppbyggt och ger en god koppling till manga
viktiga malpunkter som bl.a. Upplands Visby sta-
tion, Visby centrum, stérre arbetsomraden och
Infra city. Fran det 6vergripande nitet kan cyklister
enkelt nd dven lokala malpunkter som t.ex. skolor
och férskolor.

1 GCM-handboken, Sveriges Kommuner och Lands-
ting samt Trafikverket 2010

e ol
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Separata cykelbanot/-vigar saknas (2012) pd nagra
linkar 1 det 6vergripande nitet inom Visby titort.
Dessa ir:
* regionalt strik lings Smedbyvigen mellan Trav-
gatan och Stockholmsvigen
* lings Lagmansvigen och Hagvigen i Runby
* lings Alvsundavigen mellan Paradisvigen och
Jupitervigen samt
* lings Alvsundavigen frin jirnvigen och
ca 1,2 km 6sterut samt.

De regionala lankarna

Trafikverket (tidigare Vigverket) har i samrdd med
Stockholms lins kommuner arbetat fram regionala
cykelstrak for att skapa férutsittningar f6r arbets-
pendling med cykel mellan kommunerna.

I Upplands Visby stricker sig de regionala cykel-
straken lings vig 859 Stockholmsvigen, vig 268
Vallentunavigen, vig 850 Milarvigen och vig 872
Sandavigen. Utover dessa finns dven ett regionalt
cykelstrak lings Smedbyvigen 1 den sydvistra delen
av Visby titort. Detta strak utgdr en gen koppling
mellan Stockholmsvigen och Upplands Visby sta-
tion.

Ar 2011 saknas separata cykelbanor/-vigar lings
regionala strak i kommunens ytteromraden. Dir-
med saknas dven goda férbindelser mellan flera
ytteromraden och ndrmaste skolor. Saknade linkar
ar:
¢ lings vig 268 Vallentunavigen mellan Oster-
girdsvigen och kommungrinsen
* lings vig 872 Sandavigen mellan Linsmansvi-
gen och kommungrinsen
* lings vig 850 Milarvigen mellan Eds kyrka
och kommungtinsen
* lings vig 859 Stockholmsvigen mellan Ham-
marby kyrka och kommungrinsen

Rekreationslankar

I Upplands Visby finns ett vil utbyggt cykelnit

tor rekreations- och turistcykling. Hir ingar bla.
Sverigeleden, som stricker sig i nord-sydlig riktning
genom de Ostra kommundelarna. Sverigeleden idr

i stort vil separerad fran biltrafik, med undantag

for blandtrafik lings vig 858 Almungevigen och
genom Bollstanis.

Separerade strak i nord-sydlig strickning gar lings
jairnvigen och Langtomtastigen mellan Runby back-
ar och Kairo badplats med ndgra kortare strickor

1 blandtrafik. Fér 6vriga rekreationsstrik géller att
cyklister till storsta del cyklar 1 blandtrafik.

Cykelnatet for rekreationscykling dr inte genom-
giende gent inom kommunen men behéver inte
heller vara det eftersom rekreations- och tutist-
cyklister dr mindre kdnsliga f6r omvigar. Nitet ar
sammanhingande inom kommunen och ger en god
koppling till flera viktiga malpunkter for rekreation
och fritid.

Vagvisning

For att ett cykelndt ska vara littorienterat stills krav
pa vigvisningen. God vigvisning innebir skylt-
ning till viktiga malpunkter och avstindsvisning till
dessa. Genom god skyltning kan dven barridreffek-
terna av bilvignitet och jarnvigen reduceras.

I Upplands Visby dr vigvisningen f6r cyklister
bristfillig och behéver férbattras. Sirskilt viktigt
ir god vigvisning till Upplands Visby station fran
kommunens ytteromriden. Detta f6r att samord-
ningen mellan cykel och kollektivtrafik ska gynnas.

Cykelparkering

For att cykel ska vara ett attraktivt firdmedel be-
héver det finnas funktionella cykelparkeringar. Vid
brist pa cykelparkering hittar ménga cyklister egna
16sningar, vilket ofta skapar konflikt med fotginga-
res tillganglighet och sikerhet.

I Upplands Visby finns tillgang till cykelparkering,
pé bdda sidor om jirnvigen vid Upplands Visby
station samt kring Visby centrum. Dock saknas
cykelparkering vid de flesta busshillplatser och par-
keringarna vid Visby centrum kan férbittras.



Cykelplan

Natuppbyggnad och funktion

Cykelnitet delas efter funktion upp i tvd delar, ett
huvudnit och ett lokalnit. Huvudnitet ska binda
samman olika kommundelar med varandra och

ge en gen koppling till viktiga mélpunkter sdsom
centrumomraden, storre arbetsplatser, stationer,
terminaler etc. I huvudnitet efterstrivas god fram-
komlighet med separering fran biltrafik bade vid
passager och lings strickor.

For cykeltrafiken redovisas ett framtida &vergri-
pande cykelnit i ovanstiende figur.

Det lokala cykelnitet ska komplettera det 6vergri-
pande nitet och binda ihop lokala malpunkter inom
kommundelarna. Exempel pd lokala méalpunkter dr
térskolor och mindre arbetsomriden. I det lokala
cykelnitet sker cykeltrafik bade i blandtrafik och
separat pa cykelbanor och cykelvigar.

Utformningstandard

Diir cykelnitet i plan korsar biltrafikfléden storre
in 6000 fordon/dygn sinks biltrafikens hastighe-
ter sinkas till 30 eller 40 km/tim. Hastigheten bor
sikras med fysiska dtgirder. Alternativt kan, dir
stadsbygd och nivier sa tillater, planskilda passager
anliggas.

Det 6vergripande cykelnitet ska efterstriva en

hég sikerhet och god framkomlighet f6r cyklister.
Dirmed menas hardgjord yta och gott beliggnings-
underhill. Rekreationsnitet kan ha grus.

Cykelbanor och -vigar i det 6vergripande nitet bor
vara minst 3,0 meter breda for dubbelriktad trafik.
Pa strickor, som anvinds av bade langviga och
lokala cyklister, krdvs storre bredd, lika sé i starka
lutningar. I f6rsta hand prioriteras egen yta for
cyklister i andra hand tillricklig bredd.

Det 6vergripande cykelnitet ska vara belyst. Dir
efterstrivas en avgrinsning mellan gdende och
cyklister.

Vigvisning till kommundelar och omgivande kom-
muner ska finnas.
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Standard pa cykelparkering

Moijligheten att anvinda cykel £6r transporter un-
derlittas av moéjligheterna att smidigt stilla ifran sig
cykeln och att det kan géras tryggt och viderskyd-
dat.

Vid stérre méalpunkter anordnas cykelparkeringar.
Parkeringar med mer dn 100 platser férses med
luftpumpar. Vid Upplands Visby station samordnas
girna parkeringen med cykelverkstad eller liknande.

Vid bostidder bér parkering finnas biade utomhus
nira entré och i litt tillgdngliga cykelforrad.

Cykelparkeringar ska vara belysta.
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Figur: Nuvarande overgripande cykelndt.
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Atgirder

Utrednings- och planeringsatgarder

Forslag till nedanstdende utrednings- och plane-
ringsatgirder leder troligen senare till anldggnings-
tgirder.

* Utredning f6r 6kad sikerhet for cyklister vid
passager 6ver Stockholmsvigen vid korsningen
Stockholmsvigen- Almungevigen och vid
korsningen Stockholmsvigen- Vatthagsvigen-
Truckvigen.

* Utredning av nytt cykelstrik genom Vilunda
parken med en ny koppling korsande E4 och
Stockholmsvigen.

* Utredning av férbittrade cykelvigar, som kor-
sar jairnvigen och vidare mellan centrala Visby
och Kairo/Sittra samt utredning av forbindelse
mellan Vilunda och Runby i samband med
utveckling av stationen.

* Utredning av ny férbindelse mellan Smedby
och Pristgardsmarken, som korsar jirn-
vagen.

* Bevaka att goda parkeringsméiligheter f6r
cyklister skapas vi ny planering och ny byggna-
tion.

* Inventera behov och forbittringar av cykelpar-
keringar vid busshallplatser, Visby centrum och
andra mélpunkter.

* Vigvisningsplan for gdende och cyklister tas
fram.

* Oversyn av trygghet i cykelnitet, sirskilt i
tunnlar.

* Oversyn av belysning i det 6vergripande cykel-
natet.

* System med ldnecyklar och elmopeder
utreds.

Attitydpaverkande atgirder

Kampanj f6r ett 6kat cyklande i kommunen tas
fram. Detta kan kombineras med information om
effekten av cykelhjdlm, se under Trafiksikerhet.
Kampanjerna foretas i férsta hand pé skolor och
alternativt dven pa arbetsplatser.

Anlaggningsatgarder
De regionala cykelstraken forbattras med egna
korytor skilda frin biltrafiken. Detta sd att sikra,
trygga och framkomliga kopplingar till nirliggande
kommuner skapas f6r cykeltrafik. Regionala linkar
ar:
* lings vig 268 Vallentunavigen mellan Oster-
gardsvigen och kommungrinsen
* lings vig 872 Sandavigen mellan Linsmansvi-
gen och kommungrinsen
* lings vig 850 Milarvigen mellan Eds kyrka
och kommungrinsen
* lings vig 859 Stockholmsvigen mellan Ham-
marby kyrka och kommungrinsen
* regionalt strik lings Smedbyvigen mellan Trav-
gatan och Stockholmsvigen

Behov av utbyggnad av separata cykelbanor/-vigar
finns dven for det 6vergripande cykelnitet inom
Viisby titort. Tva Ost-vist gaende strik dr av sir-
skild vikt f6r cykeltrafiken:

* Nytt strak genom Vilundaparken utvecklas
med en ny gang- och cykelpassage, som korsar
E4 och Stockholmsvigen och som skapar en
koppling mellan Visby centrum till Vallentuna-
vigen i det 6vergripande cykelnitet. Busstrafik i
samma strak kan ge 6kat trygghet.

* Ny cykelpassage 6ver jirnvigen vid Upplands
Viisby station, som binder samman det Gver-
gripande cykelnitet pd den 6stra och vistra
sidan.

Dessutom behévs forbittringar av cykelvigar
* mellan centrala Visby och Kairo/Sittra.
* lings Lagmansvigen och Hagvigen i Runby
samt
* lings Alvsundavigen mellan Paradisvigen och
Jupitervigen.

Opvriga tillkommande ldnkar i ett framtida 6ver-
gripande cykelnit ar:

* lidngs vistra kvarteret av Centralvigen och
korsande jirnvigen mellan Centralvigen och
Lilla Hagvigen

* lings Industrivigen och Bryggerivigen mellan
ging- och cykelbron och Visbyskogen



* lings Alvsundavigen frin jirnvigen och
ca 2 km Osterut

* lings Bjursvigen mellan Breddenvigen och
Stora vigen.

* lings Breddenvigen mellan Grimstavigen och
Valhallavigen

* lings s6dra delen av Valhallavigen

* lings Ekebyvigen nirmast vig 268 Vallentuna-
vigen

* lings Oxundavigen

Tillkommande rekreationsstrak ar
* ctt rekreationsstrak till Milaren lings vig 880
Runsavigen mellan Edsby och Kairobadet.

Hastighetssikring vid korsning av bitvignat krivs
vid:
* plankorsning 6ver Sandavigen vid Breddenvi-
gen och Stora vigen
* plankorsningar éver Malarvigen vid Eds kyrka
och Dragonvigen och
* plankorsning 6ver Breddenvigen vid Bergkal-
lavagen.

Utbygenad av viderskyddade, trygga cykelparke-
ringar vid torg, stationer, storre héllplatser och an-
dra mélpunkter. Platser dir behovet av cykelparke-
ring 4r sirskilt stort 4r Upplands Visby station men
ocksa Visby Centrum, Idrottsomridet, Kairobadet
och badet vid Fysingen.

Storre busshallplatser som bor forstirkas med
cykelparkeringar ir t.ex.:

* Brunnby Vik

* Hammarby apotek

* Sigma

* Smedgirdshallen

* Smedbyvigen och

* Kanalvigen

Antalet cykelplatser avvigs mot SLL Trafikférvalt-
ningens trafikantrdkning, med fem cykelplatser per
100 resendrer som ett utgingsvirde. Utbyggnaden
foreslas utforas i den takt resurser avsatts, dar de
héllplatser som har flest antal pa- och avstigande
byggs ut forst.

Belysning lings cykellinkar och vid cykelparke-
ringar.

Forvaltningsatgarder

Snéréjning och halkbekimpning i det Gvergripande
cykelnitet ges samma prioritet som gator med
bussar i linjetrafik och hogre dn gator f6r fordons-
trafik. Ny driftplan tas fram som sikerstiller att
snordjning fér giende, cyklister och kollektivtrafik
prioriteras.

Information om nir snéréjning skett.

Grus- och l6vupptagning anpassas efter viderlek
och cyklisternas behov.

Snabba driftatgirder f6r god beliggning pa det
overgripande nitet for cykeltrafik sikerhetsstills.

Snabba driftatgirder f6r belysning sikerhetsstills.

Siktréjning kring gangstrak, cykelstrak och busshall-
platser.

Vid stationen och andra strategiska punkter boér méj-
ligheter finnas till cykelservice.

Uppféljning genom rikningar:
* Antal parkerade cyklar vid stationen ska riknas
tva ganger under dret, var och hést.
* Antalet cyklister 6ver E4 och jirnvigen ska rik-
nas under jimfdrbara férhéillanden varje ar.

 Samtidigt riknas andelen hjilmanvindare.

4|
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Kollektivtrafik

Mal och inriktning

Utveckla ett miljéanpassat transportsystem med

en hogvirdig kollektivtrafik. Kollektivtrafiknitet ska
binda samman alla kommundelar och ge méjlighet
till resor f6r bade service och rekreation. Systemet
ska vara vil anpassat f6r behov och malpunkter f6r
ungdomar, dldre och personer med funktionsned-
sittning.

Kollektivtrafiken ska ha ett stort utbud och god
standard sa invanarna har tillgang till ett stort antal
arbetsplatser, bade inom och utom kommunen.

Antalet bussar pa Centralvigen minskas genom att
alternativa busstrdk tas fram.

Kommunen och SLL Trafikférvaltningen ska i
samarbete anpassa utbudet av kollektivtrafik samt
ge forutsittningar for ett organiserat samarbete
mellan SLL Trafikf6rvaltningen och niringslivet f6r
att skapa attraktiv kollektivtrafik.

Indikatormatt

Andelen resor med kollektivtrafik ska 6ka fran 16%
till 20% fore dr 2020, enligt SLL Trafikforvaltning-
ens statistik.

Restider f6r kollektivresor med start i Upplands
Visby ska ha minskat frdn i genomsnitt 2,8 ganger
motsvarande bilresa till 2,5 4r 2015, enligt SLL
Trafikforvaltningens statistik.

Bussarnas férdrdjningar i Gverbelastade korsningar
ska minska med 30 % mellan 2013 och 2017.

Nulagesanalys

Nedan beskrivs narheten till och utbudet av kol-
lektivtrafik. I efterfdljande figur visas gator som
under dagtid trafikeras av buss i linjetrafik exklusive
nartrafik och nattrafik.

Utbud av kollektivtrafik

I Upplands Visby finns goda méjligheter att resa
kollektivt, bide inom kommunen och till Svriga
regionen. De kollektiva firdmedel som finns dr
buss, pendeltig och regiontdg. Framf&r allt dr
moijligheten att resa kollektivt till och fran centrala
Stockholm god. Samtliga lokala busslinjer och dven
flertalet regionala busslinjer angér vid Upplands
Viisby station med en anpassad tidtabell till pendel-
tagen.

Pendeltag

Tva pendeltdgslinjer trafikerar Upplands Visby
station; Mirsta- Sédertilje och Uppsala- Alvsjo via
Arlanda. Bada passerar Stockholms central. Mirsta-
linjen trafikeras varje kvart och Uppsalalinjen varje
halvtimme. Ett par insatstdg ger atta avgangar mot
Stockholms central under rusningstimmarna.

Att ta sig till eller fran Stockholm central med
pendeltig tar knappt en halvtimme. Restiden till
Arlanda ér ca 8 minuter och till till Uppsala till 26
minuter. For resa till Arlanda och Uppsala krivs
kompletterande biljetter.

Tidtabellen f6r Mirstalinjens 4r lagd sé att de bada
riktningarna mots 1 Upplands Visby station. Pa s
fas en effektivare omstigning mot busstrafiken vid
stationen.
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Figur: Kollektivtrafikndt med ndrhet till hdllplatser.
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Busstrafik

Busslinjenitet dr 1 stort vil utvecklat 1 hela kom-
munen. Sammanlagt trafikerar 22 busslinjer kom-
munen, av vilka nio dr lokala, tva r nattlinjer och
en dr servicelinje. De flesta lokala busslinjerna har
utgingspunkt frin Upplands Visby station och gar
mot olika kommundelar. Nagra linjer gar istéllet
till Rotebro eller Mirsta och Rosersbergs stationer.
De regionala linjerna stricker sig mot bl.a. Arlanda,
Mirsta, Kista, Téby, Vallentuna och Kallhill och
tacker aven in flera viktiga lokala malpunkter lings
vigen. I hégtrafik gir dven direktbussar, linje 565
frin Brunnby Vik/ Vilunda till Sveaplan/ Sergels
torg och 565 X frdn Johanneslund till Citytermina-
len.

Stationen utgdr tillsammans med Visby centrum
kommunens viktigaste malpunkter och trafikeras
av 17 linjer. De flesta linjer som passerat stationen
ir anpassade till pendeltigens tidtabell till och fran
Stockholm, vilket underlittar anslutningarna fér
arbetspendlande.

En brist i busslinjendtet dr framfor allt laga turtit-
heter. Den hégsta turtitheten under hogtrafik dr 15
minuterstrafik och giller bara pa sex busslinjer, en

av dessa ir linje 568 mot Lowenstromska sjukhuset.

Ovriga linjer har i hogtrafik en turtithet pa 30 mi-
nuter eller mindre. I lagtrafik har de flesta linjerna
halvtimmestrafik, ndgra dnnu glesare. Den syddstra
delen har busstrafik mot Rotebro station, t.ex. linje
529 med halvtimmestrafik under dagen.

Flera busslinjer i Upplands Visby trafikeras inte
kontinuerligt under hela dygnet. Det giller bade
regionala linjer, som t.ex. 538 mellan Arlanda och
Rotebro och 576 mellan Léwenstrémska och Mir-
sta, och lokala linjer, som t.ex. 539 mot Fresta och
532 mot Runsa. Utéver nimnda busslinjer finns tva
linjer som enbart trafikeras delar av dygnet; service-
linjen 959 och direktlinjen 565 till Stockholm.

Nirtrafik- buss

Servicelinje, linje 959 har fyra avgingar per vardag
mellan k1 9.00-16.00. Linjen stricker sig mellan
Runby och Léwenstromska sjukhuset via de norra
kommundelarna med stopp vid bl.a. Visby
Centrum, Sigma och Carlslund.

Nattrafik- buss

I Upplands Visby finns tva linjer med nattrafik,
592 och 598. Nattbuss 598 gir mellan Stockholm
Central och Runby backar via Bollstands. Linjen
trafikeras bade under vardagar och helger. Nattbuss
592, gir mellan Stockholm Central och Arlanda via
héllplatserna Vilundaparken, Lokegatan och Upp-
lands Visby station. Under natt till vardag angérs
Upplands Visby station endast en gang, nirmsta
hallplats till stationen utgérs av Lokevigen.

Tillgangen till nattrafik med buss i Upplands Visby
ir begrinsad. Bida nattlinjer har en lig turtithet
och stannar vid fa hallplatser inom kommunen.
Den nordéstra och sydvistra delen av Visby titort
saknar dessutom helt forbindelser med nattrafik
genom omradena.

Tillganglighet till kollektivtrafik

Nirhet till kollektivtrafik

For att kollektivtrafik ska vara ett attraktivt fard-
medel bor avstindet till hallplatser inte Gverstiga
400 m f6r busstrafik och 1000 m f6r tagtrafik. Be-
fintligt kollektivtrafikndt med ndrhet till hallplatser
visas 1 figur ovan. Eftersom verkligt gingavstind
ar lingre dn fagelavstind visas pa kartan ringar f6r
300 m respektive 800 m avstind fran hallplatser
och stationen.

Figuren illustrerar att nirheten till kollektivtrafiken
iar god, dd storre delen av kommunen ticks in pé
ett avstand under 400 m till hallplatserna. Den sam-
mansatta tillgingligheten begrinsas dock av att de
flesta resendrer behover byta till annan kollektivtra-
fiklinje fOr att nd sina malpunkter.



Turtithet

Tillgingligheten till kollektivtrafiken begrinsas
ocksd av lag turtithet for busstrafiken. Som mest
avgar busstrafiken med kvartstrafik. Detta giller
dock enbart f6r sex av busslinjerna, varav tva ir lo-
kala. Ovriga tider samt évriga linjer trafikeras med
halvtimmestrafik eller 4nnu glesare.

Punktlighet

Under delar av vintern ir pendeltdgens tidhallning
dalig. Detta paverkar minniskors val av firdmedel.
Okad regelbundenhet prioriteras hogt av trafikan-
terna.

Tillganglighetsanpassning for 4dldre och perso-
ner med funktionsnedsittning

I en tillginglighetsanalys av Upplands Visby som
genomfordes under hésten 2010, studerades bla.
busshallplatsernas utformning. Denna visade

att 53 busshallplatser inom Visby titort och 36
busshéllplatser 1 kommunens ytteromrade inte var
tillginglighetsanpassade. Sedan inventeringen har
stora resurser lagts pa att forbittra tillgédngligheten
pé busshillplatserna i titorten, med prioritet f6r
de hallplatser som ligger i centrala Visby. Arbetet
behdver fortsitta.

Integration med andra transportslag

Eftersom Upplands Visby till stor del betjdnas av
en tagstation och matartrafiken dit i minga resrela-
tioner har ligre turtithet dan tdgen dr mojlighet till
infartsparkering vid stationen viktig.

Bytet mellan buss och tig bor goras sa litt som
mojligt, bade fysiskt och tidtabellsenligt. Bussarnas
tider bor anpassas till tdgen.

Infartsparkeringar f6r bade cyklar och bilar behévs
ocksa vid storre busshallplatser. Infartsparkeringar
f6r cykel bor gynnas och placeras mer centralt dn
infartsparkering for bilar.

Kommunen utreder mdjligheten att infora sparbi-
lar. Detta kan minska trycket pad infartsparkering
bdde vid stationen och storre busshallplatser.

Tillgdnglighet for kollektivtrafiken

Problem med framkomlighet fér kollektivtrafiken
finns bade f6r pendeltigen pa jirnvigen och for
busstrafiken 1 gatunitet. Hir behandlas endast
framkomlighet i gatunitet.

For att de flesta busslinjerna ska kunna passa sam-
ma tider vid pendeltigsstationen krivs att termina-
len har tillricklig antal hallplatsligen. Terminalen
har bedémts behéva 16 hallplatsligen. Eftersom
storre delen av kommunens bebyggelse ligger ster
om jirnvigen angor de flesta busslinjerna till den
Ostra terminalen. Fér byten mellan buss och pen-
deltdg fungerar dven den vistra bussterminalen bra
men kan ge sdmre linjestrickningar. I en tidigare ut-
redning har vistra bussterminalen angivits behéva
fyra bussligen.'

Busstrafiken har framkomlighetsproblem 1 de kors-
ningar som ir Gverbelastade i gatunitet. Dessa ar:

* korsningen vig 859 Stockholmsvigen- vig 858
Almungevigen/ Visbyvigen vid Hammarby
apotek

* korsningen vig 859 Stockholmsvigen - vig 872
Sandavigen

* korsningen vig 850 Milarvigen- Husarvigen/
Ekebovigen

* korsningen vig 859 Stockholmsvigen- Smed-
byvigen/ Bendanvigen

* korsningen Smedbyvigen- Ekebovigen och

* korsningen Bergkillavigen- Breddenvigen.

Korsningen vig 859 Stockholmsvigen - vig 872
Sandaviigen ir den mest beslastade korsningen.

I flera av de Sverbelastade korsningarna inkommer
busstrafik i konkurrerande riktningar vilket gor att
bussprioritering i trafiksignaler forsviras eftersom
bussar riskerar att f6rdréja varandra. Vid Gverbelas-
tade korsningar med linga kéer krivs ocksd linga
busskorfilt for att bussarna ska na fram till trafik-
signalen och kunna prioriteras.

Bussarna har dven problem i korsningen Central-
vigen- Dragonvigen eftersom korytan dr smal och
svingande bussar hindrar varandra. For att minska

1 Trafikutredning Upplands Visby - utredning av moj-
liga férindringar och konsekvenser av busstrafik kring
Upplands Visby station, Sweco 2010
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stérningarna kan istillet regionala busslinjer ledas
in till stationen via Optimusvigen medan lokala
busslinjer gir kvar lings Centralvigen- Dragonvi-
gen.

Sparbilar

En utredning har gjorts om sparbilar inom kom-
munen.' Den visar att ett utbyggt sparbilssystem
kan Oka andelen kollektivresenirer med 5-10 %. Ett
sparbilssystem skulle avsevirt forbittra kontakterna
med kollektivtrafik inom kommunen. Slutsatserna
fran férstudien gor att Upplands Visby vill fort-
sitta utreda mojligheten att inféra sparbilar.

Planering av kommunens bebyggelse och trafik-
nit ska dirfor ta hansyn till ett eventuellt framtida
sparbilssystem. Eftersom sparbilar inte kriver stora
utrymmen bedéms villkoren péd de flesta platser
kunna uppfyllas. Kring Upplands Visby station
behovs dock detaljstudier av méjliga ligen for
spabilslosningar.

1 Forstudie, Eventuella sparbilar i Upplands Visby,
Bjerking, 2011-06-01, rev 2011-07-04

Atgéirder

Upplands Visby kommun har begrinsade moj-
ligheter att paverka kollektivtrafiken, d4 ansvaret
tor denna till stor del ligger hos kollektivtrafikhu-
vudmanen, SLL Trafikférvaltningen. Kommunen
tillsammans med Trafikverket dr dock ansvarig for
infrastruktur f6r persontransporter.

Utrednings- och planeringsatgirder
Tillsammans med SLL Trafikférvaltningen utveckla
ett regionalt stombussnit. Upplands Visby 6nskar
busslinjer till Jarfalla och Taby/Vallentuna och
Mirsta. Regionala busslinjer leds direkt till stationen
utan att passera Centralvigen.

Forbattra kollektiva forbindelser mellan stora
arbetsplatser och stationen.

Se 6ver mojligheterna £6r ytterligare en servicelinje
med strickning i de s6dra kommundelarna.

Utred nyttan i busslinjesystemet av en separat ny
bussférbindelse 6ver B4 nigonstans pa strickan
mellan Trafikplats Glidjen och Visbyvigen.

Forbittra turtitheten f6r busslinjerna, hégsta prio-
ritet dr i hogtrafik.

Anpassa tidtabellen f6r busstrafik som ang6r vid
Upplands Visby station till pendeltagen, hogsta
prioritet i hégtrafik.




I samarbete med SLL Trafikférvaltningen komplet-
tering av viderskydd och realtidsinformation vid
héllplatser med hég belastningsgrad.

Inventera behov av cykelparkeringar vid busshall-
platser och stationen.

Inventera bussars f6rd6jning 1 trafiksystemet inom
kommunen.

Forslag till nedanstiende utrednings- och plane-
ringsatgirder leder troligen senare till anliggnings-
atgirder.

Utredning om méjligheter att prioritera busstrafik i:

* korsningen vig 859 Stockholmsvigen- vig 858
Almungevigen/ Visbyvigen vid Hammarby
apotek

* korsningen vig 859 Stockholmsvigen - vig 872
Sandavigen

* korsningen vig 850 Milarvigen- Husarvigen/
Ekebovigen

* korsningen vig 859 Stockholmsvigen- Smed-
byvigen/ Bendanvigen

* korsningen Smedbyvigen- Ekebovigen och

* korsningen Bergkillavigen- Breddenvigen.

Bussarnas framkomlighet évervigs sdrskilt innan
nya cirkulationsplatser planeras.

Vid planering av nya omraden ska méjligheterna till
god kollektivtrafik utredas, dven nya l6sningar t.ex.
spartaxi bor provas.

Attitydpaverkande atgirder

Di SLL Trafikférvaltningen och kommunen utfr
atgirder for att forbittra torhallandena f6r kollek-
tivtrafiken bor detta informeras till resenirerna och
kommuninvanarna.
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Anlaggningsatgarder
Ny effektiv bussterminal byggs vid Upplands
Visby station.

Infartsparkeringar f6r cyklar, se under Cykeltrafik.
Infartsparkering for bilar begrinsas till Upplands
Viisby station och vid héllplats fér direktbussar
lings Almungevigen.

Forbittrad framkomlighet f6r busstrafik 1 de kors-
ningar som anges under utredning och planering
ovan. Bussarnas framkomlighet évervigs sirskilt
innan nya cirkulationsplatser byggs.

Vid atgirder i gatunitet, sisom korsningsombygg-
nader, trafiksignaler och hastighetssikringar, bor
utformning och funktion kontrolleras med SLL,
Trafikforvaltningen.

En separat ny bussférbindelse 6ver E4 mellan Tra-
fikplats Glidjen och Visbyvigen.

Tillgdnglighetsanpassa samtliga héllplatser f6r kol-
lektivtrafik. Se dven tillginglighetsinventeringen.

Forvaltningsatgirder

Bussarnas férdréjningar i éverbelastade korsningar
f6ljs upp. Detta giller sirskild de korsningar som
anges under utredning och planering ovan.

Siktréjning kring gangstrak, cykelstrak och buss-
hallplatser. Ovrig upprustning kring héllplatser och
stationer.

Snabba driftatgirder f6r stidning och belysning
kring hallplatser.

Prioritering av vintervighéllning lings gator med
kollektivtrafik. Ny driftplan tas fram som sikerstal-
ler att sn6r6jning for gdende, cyklister och kollek-
tivtrafik prioriteras.
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Biltrafik

Under biltrafik behandlas bilvignitet exklusive E4.
Hir behandlas dven tunga transporter, farligt gods
och utryckningsvignit. Parkering f6r cykelar och
bilar redovisas under en separat rubrik..

Mal och inriktning

Vignitets struktur ska vara 6ppen, dtkomlig och ldtt
orienterbar. Atervindsgator ska undvikas.

Huvudgatorna ska ha god framkomlighet f6r biltra-
fik, sirskilt f6r kollektiv- och utryckningstrafik samt
annan nyttotrafik. Pa lokalgatorna prioriteras siker-
het och framkomligheten f6r gaende och cyklister.

Ett tillrickligt tdtt, men inte onddigt titt, gatundt
bevakas for framkomlighet f6r godstransporter, ut-
ryckningstrafik och farligt gods. Den tunga trafiken
ska normalt inte belasta bostadsgatorna.

For att uppna ett miljéanpassat transportsystem
bér samakning, bilpooler, infartsparkeringar och
alternativa drivmedel gynnas.

Trafikverket vaghallare

Kommunen vaghallare \
= == == Jdrnvag \
~

Figur: Statliga vigar inom Upplands Vdsby
kommun

Indikatormatt

Andelen bilresor ska minska fran 57 % till 50 %
fore ar 2020, enligt SLLs arsstatistik.

Andel tung trafik, exklusive busstrafik, pa gator vid
bostider i titorten ska understiga 7 %,

Nulagesanalys

Trafikfloden och kapacitetsbrister

De storsta trafikflédena i Upplands Visby finns
pa E4 med 6ver 60 000 fordon per dygn norr om
Glidjens trafikplats.

Trafikfléden pa de stérre vigarna mits regelbundet
1 kommunen. Vid sidan om E4 ir trafikflédet storst
pa de gator och vigar som ansluter till Glidjens
trafikplats; Milarvigen, Sandavigen och Vallen-
tunavigen. Hir dr det under hogtrafik problem
med framkomligheten.

Framkomligheten f6r biltrafik 4r 6vergripande god,
dock kan framkomlighetsproblem uppsta kring
Glédjens trafikplats med nirliggande korsningar pa
Stockholmsvigen och Milarvigen samt i kors-
ningen Stockholmsvigen- Almungevigen. Dessa
korsningar dr signalreglerade.

Mest belastad dr korsningen mellan vig 859
Stockholmsvigen och vig 872 Sandavigen. Kors-
ningen har idag manga korfilt i tillfarterna och
eventuell tillkommande koérfalt bor reserveras for

busstrafik. Hir vore en avlastning 6nskvird.
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Trafikrdkning
Antal tusen fordon/
vardagsmedeldygn

7,0
7,0
7,0

92

2011
2008
2005

Figur: Biltrafikfloden uppmditta 201 [, 2008 resp 2005
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Bilndtet har delats upp i tva huvudgrupper med
olika funktion, huvudvagnatet och lokalvagnatet,
nedan kallat huvudnat respektive lokalnat.

Huvudnit

Overgripande huvudvigar (genomfarter och infar-
ter) leder genom kommunen och fungerar som en
lank mellan olika kommuner samt har en funktion
for genomfartstrafiken.

Huvudvigar ar gata eller vag som leder mellan tva
eller flera kommundelar.

Lokalnat

Lokalnatet ar det gatunat som finns inom en kom-
mundel och utgor storre delen av kommunens vag-
nat. En lokalgata kan ha en uppsamlande funktion
utan att tillhora huvudvagnatet.

Huvudnat

Huvudnitet utformas f6r god framkomlighet f6r
biltrafiken. Gator och korsningar i huvudvignitet
ska utformas med god standard f6r lastbilstrafik.
Atgirder for trafiksikerhet och begrinsningar av
péverkan pa omgivningen anpassas direfter.

Ett viktigt motiv till att sikra framkomligheten i
huvuvignitet dr att biltrafiken da séker sig ut pa
huvudvigarna. Dirmed undviks genomfartstrafik
pé lokalgatorna, vilket 6kar trafiksdkerhet samt
minskar bullerpdverkan och andra oligenheter.

Huvudnitet i Upplands Visby utgbrs av genomfar-
ten B4 samt flera infarter och huvudvigar. Infarter
ar vig 859 Stockholmsvigen, vig 858 Almunge-
vigen, vag 268 Vallentunavigen, del av vig 872
Sandavigen, del av vig 850 Milarvigen och del av
Breddenvigen. Huvudvigar ir resterande delar av
Sandavigen, Milarvigen och Breddenvigen samt
straket Bendanvigen/ Smedbyvigen/ Optimus
vigen/ Kvarnvigen/ Bryggerivigen, Ekebovigen/
Husarvigen, Visbyvigen, straket Hasselvigen/
Ladbrovigen/ Edsvigen och Alvsundavéigen.

Nirliggande bebyggelse finns lings del av vig 872
Sandavigen.

Lokalnat

P4 resterande gator, lokalgatorna, prioriteras tra-
fiksdkerhet och omgivningens behov och hir sitts
framkomligheten f6r gidende och cyklister fram-
tor framkomlighet f6r biltrafiken, t.ex. genom lig
hastighet f6r biltrafik och upphdjda passager f6r
giende och cyklister.

En del lokalgator kan samla storre trafikfléden,
det vill siiga har en uppsamlande funktion utan att
tillh6ra huvudnitet. Dessa dr markerade i figuren
over biltrafikndten. Lings dessa gator dr dtgirder
for att minska trafikens paverkan pa omgivningen
sdrskilt viktig,

Godstransporter

Huvudnitet bor vara tillgingligt f6r lastbilstrafik
upp till 25 meters lingd. Det lokala vignitet be-
grinsas for lastbilar med lingd upp till 12 meters.

Verksamheter som alstrar stora fléden eller tung
trafik bor lokaliseras i narheten av E4 och storre
infarter for att inte beslasta de centrala delarna av
tatorten.

Brister finns i tvirforbindelserna till grannkommu-
nerna. Samtidigt vill man i kommunen begrinsa re-
gional genomfartstrafik, d.v.s. trafik utan start eller
mal 1 kommunen. Trafikflédet pa Stockholmsvigen
norrut har 6kat under senare ar. Detsamma giller
flédet pa Sandavigen. Flodet lings Vallentuna
vigen har minska med ca tre tusen fordon per dygn
genom Norrortsledens tillkomst. Ovriga infarter;
Stockholmsvigen séderut, Milarvigen och Almun-
gevigen ligger konstanta.

Inom de tittbebyggda delarna visar mitningar som
gjorts ar 2005, 2008 och 2011 pd sma férindringar.
Undantaget dr omradet kring Infra city ddr biltrafi-
ken Okat.
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Tunga transporter

Upplands Visbys geografiska lige ger goda
moéjligheter till godstransporter, da bade
vig B4 och norra stambanan stricker sig
genom kommunen.

Den hégsta birighetsklassen, klass 1, giller
fér E4, norra delen av vig 859 Stock-
holmsvigen till vig 872 Sandavigen, 858
Almungevigen, vig 268 Vallentunavigen,
vig 872 Sandavigen, vig 850 Milarvigen
samt vig 880 Runsavigen.

Normalt ligger andelen tung trafik pa bo-

stadsgatorna pa 5- 6 % exklusive busstra-
fik. Pa infarterna dr den tunga trafiken ofta
hégre, ca 10-12 %. Undantag finns, t.ex.

ir andelen ca 16 % pa Stockholmsvigen

Barighetsklasser, BK
N BK1
T BK2
Genomfart, BK 1
Infart
s HUVUAVEG

== 2| ( \ L

norrut.

Idag upplevs tung trafik pa Edsvigen och
Ladbrovigen ge bullerstorningar for kring-
boende och trygghetsproblem for gdende
och cyklister.

Barighetsklasser

Vignatet tillater transporter i tre olika barighets-
klasser. Fordonens klassas beroende med utgangs-
punkt fran axelavstand och bruttovikt. Klassningen
beskrivs under Lansstyrelsens hemsida;
www.lansstyrelsen.se/stockholm

Farligt gods

I Upplands Visby finns flera verksamheter som
kriver transport av farligt gods.

Primira transportvigar for farligt gods 1 Upplands
Visby kommun' 4r E4 och vig 268 Vallentuna-
vigen samt vig 872 Sandavigen mellan E4 och
Vatthagsvigen och vig 859 Stockholmsvigen mel-
lan vig 872 Sandavigen och vig 268 Vallentuna-
vigen. Sekundir transportvig ar vig 850 Milar-
vigen mellan vig E4 och Rundbyrondellen

Vig E4 och Stockholmsvigen passerar genom
primirt skyddsomréidet f6r Hammarby reservvat-
tentakt.

1 Sokbar karta http://gis.vv.se/iov/

Figur:Vagndt for tung trafik enlig ldnsstyrelsens karta dr 2002
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Figur:Vdégnadt for farligt gods samt skyddsomrdde for
reservvattentdkt



Utryckningsvagnat

Primirnitet f6r utryckningstrafik ska erbjuda polis,
ambulans och brandkér god framkomlighet 1 bade
hég- och lagtrafik. Instillelsetiden for utrycknings-
trafiken dr direkt beroende av firdhastigheten,
vilket stiller krav pa att utryckningsfordonen ska ha
god framkomlighet i korsningar och lings strickor.

Utryckningsnitet paverkar inte direkt hastighets-
begrinsningen, eftersom utryckningfordonen kan
6verskrida skyltad hastighet. Men utryckningnitet
bér ge méjlighet till héga hastigheter vilket 4r i kon-
flikt med fysiska atgdrder for att sikra hastigheter
och att gatunitet inte alltid kan utformas s snivt
och smaskaligt som 6nskas.

Det primira utryckningsnitet i Upplands Visby
f6r ambulans och brandkar visas i vidstdende figur.
Nitet dr vil utvecklat och har god tickning inom
kommunen.

Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for
dmnen, som pa grund av sina kemikaliska
eller fysikaliska egenskaper, kan utgora fara
for liv, miljo eller egendom vid transport.
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Brandstationen ligger i Johanneslund lings Smed-
byvigen. Det saknas méijlighet att fran brandsta-
tionen stilla nirliggande trafiksignaler till grént £6r
utryckningsfordon.

I den norra delen av kommunen finns Lowen-
stromska sjukhuset, som dock inte dr akutsjukhus.
Ambulanstransport sker i férsta hand till Karolin-
ska och Danderyds sjukhus.

Framkomligheten lings utryckningsnitet dr Gver-
gripande god, dock kan problem uppsta kring
Trafikplats Glidjens med nirliggande korsningar pa
Stockholmsvigen och Milarvigen samt i korsning-
en Stockholmsvigen- Almungevigen.

Exempel pa farliga gods ar explosiva,
brandfarliga, giftiga eller fratande amnen.

Vidgnat for farligt gods
Lansstyrelsen beslutar om vilka vagar som
ar oppna for farligt gods.

Det rekommenderade vagnatet for trans-

port av farligt gods 4r uppdelat pa primart \’\
och sekundart vagnat. A
Det primara vagnatet bildar stommen o
i det rekommenderade vignatet och -

anvands for genomfartstrafik. Det gar ofta
stora mangder och olika typer av farligt
gods pa dessa vagar.

Det sekundara vagnatet ar framst avsett
for lokala transporter fran det primara
vagnatet och leverantor eller mottagare av

farlig verksamhet. Det sekundara vagnatet ~

Teckenforklaring

= Priméra utryckningsvigar

@ Raddningstjanst

R s

bor inte anvandas for genomfartstrafik.

Figur: Primdra utryckningsvdgar



54

Hastighetsoversyn

Bakgrund

Sedan den 2 maj 2008 4r det i Sverige mdoijligt att
skylta hastigheten i steg om 10 km/tim, frin 30
km/tim och upp till 120 km/tim. Syftet 4r att fa
en bittre anpassning av hastigheterna i férhallande
till de trafikpolitiska mélen. Férindringen av
hastighetsbegrinsningarna ér avsedd att ge 6kad
trafiksikerhet baserat pd krockvaldsprincipen. Den
ska dven bidra till 6kad respekt och acceptans f6r
hastighetsgrinserna samt minskad miljépaverkan.

Kommunen har ritt att besluta om hastighets-
begrinsningarna inom tittbebyggt omrade. Kom-
munen har ocksd ritt att besluta var grinsen f6r

tittbebyggt omrade gar.

Hastighetsanalys Radtt fart i staden

En analys av hastigheterna inom Upplands Visbys
titort gjordes under viren 2011". Analysen gjor-
des inte for alla lokalgator utan en representativ
lokalgata symboliserade varje lokalt omraden enligt
medoden fér homogena omriden som beskrivs i
handboken Ratt fart i staden *.

Analyser resulterade 1 ett utkast till hastighetsplan
for titorten, se efterfoljande figur. Utkastet inne-
haller bade sinkningar och héjningar av hastighets-
begrinsningar. I rapporten listas férindringarna
ocksd i tabeller.

Analysen resulterade i ett forslag med 60 km/tim
pé ndra alla infarter och flera av huvudgatorna.
Huvudgatorna var Milarvigen, del av Sandavigen,
Smedbyvigen, Ekebovigen, Breddenvigen och

1 Ritt fart i Upplands Visby, Vectura Consulting AB,
2011

2 Ratt fart i staden, Hastighetsnivier i en attraktiv stad,
SKL och Vigverket, dec 2008

Befintliga hastigheter 2011
Hastigheter gata

30 km/tim

50 km/tim

[~ 60 km/tim
Hastigheter omrade

30 km/tim

50 km/tim

/ N\ i

N Figur: Nuvarande hastigheter
A inom tdtorten




Landbrovigen, samt del av Alvsundavigen. Undan-
taget pa infartena var en kort delstricka pa Almun-
gevigen.

Pi resterande huvudgator féreslogs 40 km/tim
beroende pa omgivningens karaktir. Fér lokalgator
foreslas 40 eller 30 km/tim.

Den storsta skillnaden mot befintliga férhallanden
berbrde forindringar pa huvudvignitet ned hoj-
ningar frin 50 till 60 km/tim eller sinkningar frin
50 till 40 km/tim.

Milarvigen har bedémts utifrin dagens situation.
Med framtida nybyggnation planeras gatan fa en
annan karaktir. Hastigheten lings vigen kommer
da att behova justeras.

Avvikelser

Aven efter indrade hastigheter finns strickor och
platser med problem. Analysen pekar ut fyra stillen
med ldg kvalitet och ca 30 stillen med mindre god
kvalitet. Av de med lag kvalitet ber6r en tillganglig-
het f6r kollektivtrafik och tre buller.

Trafiksikerhet

Ingen stricka bedéms ha lag kvalitet vad avser
trafiksakerhet. Diaremot finns tva avvikelser med
mindre god kvalitet dir cykeltrafik sker i blandtra-
fik; lings Hagvigen och Oxundavigen. Avvikelsen
kvarstar trots att man lings dessa gator foreslar en
sankt hastighetsgrins fran 50 km/tim till

40 km/tim.

Buller med med mindre god kvalitet och
framkomlighet for biltrafik av mindre god kvalitet
redovisas ej i bilden

\ |

,,\(
)

Hastighetsanalys i tatorten
Hastigheter gata

— r . - -
T : o] s !
Avvikelser |- ‘ () S
Cykel i blandtrafik 40 km/tim, < "\ (\ ¢ <
mindre god sakerhet %ﬁ \ \
Wb 30 kiny/tim for bussar =
HebEHEEEEH 40 km/tim for bussar KL
@OOOOO  Mindre god trygghet N
@ Buller,lag kvalitet

Figur:
Hastigheter inom tdtorten
efter analys enligt

30 km/tim Ratt fart i staden
40 km/tim Awvikelser avseende fram-
[ Hastigheter oi‘or:::/ tim \ 14 komlighet for busstrafik,
™ 30 km/tim \\ trafiksdkerhet, trygghet och
40 km/tim \\\ karaktdr dr markerade med
Y N 71 | symboler
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Atgardsbehov

IPLLnn11l  Hastighetssékring vid skolor
och malpunkter

IRRRRRRRN]  Konflikt mellan biltrafikens

hastighetsansprak och buller

Hastighetsanalys i tatorten
Hastigheter gata

30 km/tim \\\
40 km/tim 1 L
| 60km/tim | (N\
Hastigheter omrade N
30 km/tim ) \\\\
| 40 km/tim - 5\ Figur: Forslag till hastig-
Y = AN \w heter inom tdtorten

Tillganglighet for kollektivtrafik

Tillginglighet f6r kollektivtrafik klassas som ldg pa
Kanalvigen dir hastigheten dr 30 km/tim. Ovriga

platser som har mindre god kvalitet finns pa del av
Almungevigen, pa Husarvigen, pa del av Sandavi-
gen samt pd Visbyvigen.

Stadens karaktir och trygghet

Bedémning efter stadskvaliteterna karaktir och
trygghet visar fyra avvikelser med mindre god
kvalitet, lings delar av Breddenvigen, del av
Ladbrovigen och del av Sandavigen. Detta beror
pa att hastigheten satts till 60 km/tim, vilket kan
motiveras av att f4 en enhetligt hastighetssystem f6r
biltrafiken. Hir star framkomlighet £6r biltrafiken i
konflikt med boendemiljon.

Buller

Detsamma giller buller ddr avvikelser med ldg
kvalitet noterades lings Hasselgatan och Visby-
vigen. Buller bedéms dven stérande, med mindre
god kvalitet, lings Edsvigen samt lings delar av
Breddenvigen och del av Sandavigen.

Tillgdnglighet for biltrafik

Ett av malen med hastighetsplanen ér att skapa
ett mer enhetligt system f6r fordonshastigheterna.
Lings flera strickor finns konflikt mellan bil-
trafikens hastighetsbehov och péverkan pa

omgivningen i form av otrygghet, stadskaraktir och
buller.

P4 ca 25 strickor anges avvikelse f6r mindre god
tillgdnglighet for biltrafik. Pa dessa strickor fore-
slas biltrafiken fa en hastighetsbegrinsning till 30



eller 40 km/tim trots att de definierats som trans-
portrum eller integrerat transportrum. Hir har tra-
fiksdkerhet, gdende och cyklister prioriterats hogre.

Tillgdnglighet for biltrafik kontra buller

For att skapa ett jamnare hastighetsystem foreslds
lings tre strickor att hastighetsbegrinsningen héjs
till 60 respektive 40 km/tim trots att de 4r bullet-
storda. Det giller delar av Breddenvigen och del av
Sandavigen, bida med den ligre graden av avvi-
kelse, mindre god kvalitet. Hir f6reslds hastighets-
héjningen goras samtidigt med bulleratgirder. Pa
gator med ldg hastighet dr det frimst trafikflédet,
trafikrytmen och gaturummets utformning och inte
hastigheten 1 sig som paverkar bullernivierna.

Atgérder

Utrednings- och planeringsatgarder

Utredning och planering for atgédrder i biltrafiknitet
som avlastar vignitet kring Trafikplats Gladjen,
t.ex. Alvsundaleden, Breddenvigen och Ladbrovi-
gens koppling till vig 850 Milarvigen. En forbitt-
ring av Ladbrovigen kan leda till 6kad belastning pa
vistra delen av Milarvigen. For en del av biltrafi-
ken lings Sandavigens vistra del dr Breddenvigen
ett alternativt vigval. Ombyggnad av vigarnas kors-
ningspunkt sé att 6stra Sandavigen och Bredden-
vigen utgdr huvustiktningarna kan avlasta vistra
delen av Sandavigen.

Verksamheter som alstrar stora bilfléden bor loka-
liseras sé att trafiken till storsta delen kan ledas pa
huvudgator. Verksamheter som alstrar tung trafik
bor lokaliseras i nirheten av E4 och storre infarter.

Forutsittningarna for att begrinsa den tunga for-
donstrafiken genom kommunen utreds. I samband
med utbyggnad av vignitet ska kommunen agera
for att miljofarliga och tunga transporter genom
titorten begrinsas.

Utformning av gatorna anpassas sa att det dr

tydligt for bilisterna vilken kategori gatorna tillhor.
Huvudvignitet och dess korsningar utformas fér
god framkomlighet {61 tunga fordon. Lokalvignitet
miste dock planeras f6r sophdmtning och liknande.
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Fysiska dtgirder pa utryckningsvignitet kontrolle-
ras med riddningstjdnsten.

Anlaggningsatgarder
Hastighetsplanen anger att vid passager f6r gaende
och cyKklister 6ver gator med hogre skyltad has-
tighet 4n 30 km/tim bor hastigheten sikras med
tysiska dtgirder. Dir hastighetsdimpande dtgirder
behovs ska de i forsta hand utféras med sido-
forskjutningar i stillet f6r med avsmalningar och
upphdjningar.
Nedan listas strickor dir hastighetsdimpande
atgirder behovs:
* Lovstavigen vid Runby skola
 Tridgardsgatan vid Runby torg, lokalt cen-
trum
* Optimusvigen vid forskola/skola
* Husarvigen vid idrottsplats/skola med
mera
* Hasselgatan vid forskola vid Vasbyvigen
* Tunavigen vid férskola/skola
* Frestavigen vid Frestaskolan
* Valhallavigen vid férskola/skola vid Nickros-
vigen
* Stora Vigen vid forskola/skola vid Grimstavi-
gen
* Hastighetssikring av befintliga 6verfarter lings
Borgbyvigen

Bulleratgirder kan behéva forstirkas lings:

* delar av Breddenvigen,

* Hasselgatan,

* del av Sandavigen samt

* Visbyvigen.
Enligt hastighetsanalysen ber6rs dven Edsvigen,
men hir foreslds istillet att gatan avlastas biltrafik
genom en ny koppling mellan Ladbrovigen och
Milarvigen.

Forvaltningsatgarder
Bevaka framkomlighet och trafiksikerhet vid an-
liggningsarbeten i eller i nirheten av vignitet.

Behovet av varutransporter bevakas i samband med
bygglov.
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Alternativa framtida biltrafik-
nat

Antaganden for trafikprognos

Tidshorisont
Prognosen har gjorts £6r ar 2030.

Inkomst och kostnader

I prognosen antas att kostnaderna for savil bil som
tor kollektivtrafikresor blir realt oférindrade frin
basaret fram till prognosiret. Detta beroende pa att
den foérvintade 6kningen av bensinpriset kompen-
seras av allt bensinsnalare fordon.

Utveckling i regionen

Prognosen bygger pd Regional utvecklingsplan
RUFS 2001, reviderad 2005-06-03, med antagan-
det om en hog ekonomisk utvecklingstakt. Detta
innebdr en rad olika antaganden om ekonomisk ut-
veckling, befolkningsférutsittningar och bensinpris
samt utbyggnader av vignit och kollektivtrafiknit
utanfér Upplands Visby.

For prognosaret har antalet boende och arbetande
baserats pa RUFS 2001 H6g, Antalet invanare i
hela Stockholms lin forvintas 6ka mellan 2000 och
2030 med ca 33 %. Antalet forvirvsarbetande antas
Oka ytterligare lite, eller med 35 %.

Utveckling i Upplands Visby

Fram till 4r 2030 f6rvintas befolkningen inom
Upplands Visby 6ka med ca 40 % medan antalet
forvirvsarbetande 6kar med drygt 45 %.

Inom Upplands Visby antas fortitning med
boende sirskilt 1 de sydvistra delarna med omra-
dena Alvsundadalen, Eds allé, Sédra Villsta, Visby
Sjostad och Harva samt kring Milarvigen. Aven

séder om Norrviken i Borgby och Stora Alby antas
en del bostdder byggas. Se figur nedan Sysselsatta
och boende 2010 och 2030.

Storre verksamheter med sysselsatta antas tillkom-
ma i Alvsundadalen och kring Breddens trafikplats.

Infrastrukturatgirder i linet

Infrastrukturen i linet baseras pd det som definie-
ras i RUFS 2001 for ar 2030.

For kollektivtrafiken innebdr det t.ex.
* att Citybanan ir byggd
* att tunnelbana ir utbyggd till Karolinska
e att Tvirbanan dr utbyggd till Solna och Kista
* att jirnvigen mellan Karlberg och Jirfilla ar

upprustad

For vignitet antas bland annat
* att Forbifart Stockholm dr utbyggd
¢ att E18 letts om via Kista
* att Norra linken dr utbyggd
* att Osterleden ir utbyggd
* att Huvudstaleden 4r utbyged och
* att Trafikplats Rosersberg dr utbyggd.

Infrastruktur inom Upplands Visby
Trafikprognoser f6r ar 2030 har tagits fram for tre
olika vignit benimnda:

* Jimforelsealternativ 2030

* Troligt vignit 2030 och

* Eventuella linkar 2030

Vigniten beskrivs nirmare och visas ocksa i figurer
pa efterfoljande sidor.

Tabell:Antaganden om antal boende och arbetande 2000 och 2030 i prognosarbetet enligt RUFS 2001 Hég

Omrade Antal invanare Antal arbetande

2000 2030 % 2000 2030 %
Upplands Vasby 37514 52 841 +4| 13952 20 356 +46
Stockholms lan 1 823 000 2 429 000 +33 900 000 1 214 000 +35
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Jamforelsealternativ 2030

Jamforelsealternativ, JA 2030 bestdr av ett ofor-
dndrat statligt vignit men dir infartsleder och
huvudgator dndrats i nirheten av de nybebyggda
omridena.

Forindrade eller nya gator jimfort med idag ér:

* utbyggnad av Alvsundavigen, leds till Trafik-
plats Bredden

* dndrad strickning och utformning av Milarvi-
gens genom Norra Villsta och Eds allé

* ny direkt anslutning av Ladbrovigen mot Mi-
larvigen

* ny vig till Visby sjostad dster om nuvarande
vig 880 Runsavigen

Alternativ Troligt vagnat 2030

Alternativ Troligt vignit 2030 bygger pa den inten-
tion som tecknats mellan Upplands Visby och
Trafikverket om att bygga ut Trafikplats Hammarby
och till trafikplatsen ansluta bade vig 268 Vallen-
tunavigen och Ladbroleden.

Dessutom innehaller alternativet samma forand-
ringar vad giller infartsleder och huvudgator som
Jamférelsealternativet 2030. Alternativet kallas
Troligt vignit eller Troligt 2030.

Detta vignit skulle tidigast kunna vara utbyggt om
ca 10 ar.

Alternativ Eventuella lankar 2030

Dessutom har ett vignit studerats som, férutom
det vignit som ingir i Troligt vignit, dven innehal-
ler tre perifera billinkar. Dessa ar:
* Njurstalinken vister om jirnvigen, som leder
mellan Ladbrovigen och Alvsundavigen
* Viklinken Oster om tdtorten, som leder mellan
nya vig 268 och befintliga 268 Vallentunavigen
samt
* Frestalinken Oster om titorten, som leder mel-
lan befintliga vig 268 Vallentunavigen och vig
872 Sandavigen.

Linkarna visas i gillande &versiktsplan, men det
finns inga beslut om genomférande. Prognosalter-
nativet syftar till att kontrollera nyttan av linkarna.

Alternativet kallas Eventuella lankar 2030 eller
Eventuella linkat.

Vignitet kan tidigast vara utbyggt om 20 ar, kanske
aldrig.

Hastighetsbegransningar i framtida bilnat

Vid f6rdelning av den prognostiserade trafiken har
hastighetsbegrinsningarna inom titorten dndrats
enligt den hastighetsanalys som ovan redovisas
under Biltrafik, pa sid 56.

For huvudgator anges generellt 60 km/tim, men
40 km/tim da gatan gir nira bebyggelse. T.ex.
anges for vig 850 Milarvigen och vig 872 Sanda-
vigen en begrinsning till 40 km/tim pa vissa delar.

Utanf6r titorten har antagits att E4 har oférindrad
hastighet p4 110 km/tim och att infarternas skyl-
tade hastighet sitts till 80 km/tim i ytteromriden
och sinks till 60 km/tim genom titorten.

6l
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Framtida biltrafikfloden

Framtida berdknade trafikfléden f6r Jimforelse-
alternativet 2030 jaimf6rs med dagens mitta flden.
Beridknade trafikfléden £6r Troligt vignit 2030 jam-
fors med Jimforelsealternativet 2030. Eventuella
linkar 2030 jamfors mot Troligt vignit 2030.

Jamforelsealternativ 2030

Inkommande trafik till kommunen, forutom

trafik pd direktramperna till E4, berdknas 6ka

med ca 30 % jaimfért med dagens fléden. Sirskilt
berdknas trafiken 6sterut 6ka. P4 vig 268 Vallen-
tunavigen och vig 872 Sandavigen dr Skningen
75-90 %. Vig 859 Stockholmsvigens norra anslut-

ning mot vig 872 Sandavigen beriknas belastas
med ca 37 000 f/d.

Ladbrovigens nya koppling till vig 850 Milarvigen
vister om jarnvigen far till f6ljd att nagot tusental
fordon viljer Ladbrovigen i stillet f6r stra delen
av Milarvigen. Vig 850 Milarvigens trafikbelast-
ning i den centrala delen minskar med ca 3 000 f/d,
delvis p.ga. Ladbrovigen, delvis p.ga. den nya Alv-
sundaleden, delvis p.g.a. av att hastighetssdnkningar
pressar ut trafik pa andra gator. Alvsundaleden
vintas fir ca 10 000 f/d mot vig 859 Stockholms-
vagen.

Inkommande fléde kring Trafikplats Glidjen,
exklusive ramperna, beriknas bli ca 50 000 f/d.
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Figur: Framtida trafikfloden i Alternativ Troligt vdgndat 2030

Troligt vignit 2030

Med en trafikplats i Hammarby och en ny vig
268 fir den nya vigen en trafikbelastning pa

ca 22 000 f/d vid kommungtinsen. Inkom-
mande trafik till kommunen, beriknas cka med
ca 7 000 f/d jamfort med Jamforelsealternativet.
Okningen ligger nistan enbart mot dster och vig
268, som 6kar med ca 8 000 f/d. Ovriga infarter
far liten paverkan; vig 872 Sandavigens avlastas
1 000- 1 500 £/d och centrala Milarvigen avlastas
ca 1000 f/d.

Gamla vig 268 Vallentunavigen avlastas kraftigt,
med 12 000- 15 000 f/d, och har kvar ca 14 000 f/d
vid vig 859 Stockholmsvigen. Aven vig 859 Stock-

holmsvigen avlastas kraftigt; med ca 10 000 f/d
mot Hammarby och 20 000 f/d mot Sandavigen.
Trafikflédet lings Breddenvigen minskar med
ndgot tusen fordon per dygn.

Vister om E4 6kar Ladbrovigens fléde med drygt
4 000 £/d 6ver jarnvigen. Den nya delen mot den
nya trafikplatsen vintas fi drygt 15 000 £/d. mot
den nya trafikplatsen.

Vig 850 Milarvigen avlastas ca 3 000 f/d i den
centrala delen och ca 1 000 f/d vid kommun-
griansen. Husarvigen avlastas ca 2 000 f/d.

Inkommande fléde kring Trafikplats Gladjen,
exklusive ramperna, beriknas bli ca 38 000 f/d.
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Figur: Framtida trafikfléden i Alternativ Eventuella Idnkar 2030

Eventuella linkar 2030 Den nya Njurstalinken berdknas fi endast en lokal
Tillkommande linkar 2030 jimférs mot Troligt betydelse med ca 1 000 f/d. Centrala delen av vig
vignit 2030. 850/ Mailarvigen avlastas marginellt. Flodet pa

. N . Ladbroleden péverkas inte.
Inkommande trafik 6ver kommungrinsen Skar p

marginellt. Vig 859 Stockholmsvigen och vig Inkommande fléde kring Trafikplats Gladjen,
872 Sandavigen okar med ca 1 000 f/d respektive exklusive ramperna, beriknas till ca 34 000 £/d.
ca 2000 f/d.

De nya linkarna Viklinken och Frestalinken
beriknas fa en trafikbelastning pa 8 000-8 500 f/d.
Stockholmsvigen mellan Hammarby och Sanda-
vigen avlastas 5 000 - 6 000 f/d. Detsamma giller
centrala delen av Sandavigen.



Tabell: Framtida trafikfloden i kommungrdnsen

Kommungrans JA 2030 Troligt 2030 | Eventuella
lankar 2030
flvmd flvmd flymd | +/-
Stockholmsvagen N 10,0 9,9 -0,1 11,0] +1,0
Almungevigen 3,1 40| +0,9 411 +1,0
Vallentunavigen 15,0 23,2 | +8,2 229 +79
Sandavagen 14,8 13,5 -1,3 154] +0,6
Bollstanasvagen 1,6 1,31 -03 1,31 -03
Stockholmsvagen S 10,6 10,8 +0,2 10,7 +0,1
Malarvagen 9,5 86| -09 86| -09
Kommungrans delsumma 64,6 71,3 +6,7 740| +94
E4 N 101,4 101,9 100,9
E4 S 120,3 119,9 118,5
Kommungrans summa 286,3 293,1 | +6,8 293,4| +7,1
Tabell: Framtida trafikfléden i nord-sydligt snitt genom Véisby centrum
Centrumsnitt JA 2030 Troligt 2030 | Eventuella
lankar 2030
f/vmd flvmd flymd | +/-
Ladbrovagen 3,4 10,6 | +7,2 10,2| +6,8
Vasbyvagen 4,5 27| -1,8 28| -I,7
Kyrkvagen 10,3 10,2 -0,1 10,2| -0,
Malarvagen 12,3 93| -3,0 87| -3,6
Smedbyvigen 7,6 59| -1,7 56| -2,0
Alvsundavégen 3,8 32| -0,6 42| +04
Centrumsnitt summa 41,9 41,9 0,0 41,7| -0,2

Atg'zirder i framtida bilnat

Ladbrovigens anslutning till vig 850 Milar-
vigen

Ladbrovigens direktkoppling har betydelse f6r
avlastning av centrala delen av vig 850 Milarvi-
gen. Vig 850 Milarvigen avlastas vid jaimférelse
mellan JA 2030 och dagens vignit. D4 Trafikplats
Hammarby och ny vig 268 byggs ger kopplingen
méjlighet till en ytterligare avlastning, av Milar-
vigen. Vigen foreslas byggas ut si snart den kan
finansieras.

Utbyggnad av Alvsundavigen

Aven omledning av vistra delen av Alvsundavigen
ger en avlastning av vig 850 Milarvigen. Leden be-
hévs ocksa for att forsérja nya planerade omraden
i séder. Vigen féreslds om méjligt byggas ut redan
fére exploateringen kring Alvsundavigen.

Runsavigen och ny vig till Sittra

Ombyggnad av Runsavigen och utbyggnad av ny
vig till Sdttra 4r biada beroende av exploateringar i
omradet.

65



66

Trafikplats Hammarby med ny vig 268

Trafikplats Hammarby med ny vig 268 ger genare
firdvigar fOr biltrafiken. Utbyggnaden avlastar
kraftigt gamla vig 268 Vallentunavigen och den
centrala delen av Stockholmsvig. Omradet kring
Trafikplats Gladjen avlastas ca 12 000 f/d. Vig
859 Stockholmsvigens norra anslutning mot

872 Sandavigen avlastas frin ca 37 000 £/d till

ca 18 000 f/d. Utbyggnaden foreslds genomforas
nir finansiering kan ordnas.

Njurstaldnken

Njursta linken har liten betydelse i huvudvignitet
men avlastar Jupitervigen. Linken ger gena forbin-
delser for verksamheter lings strickan och foére-
slas byggas 1 samband med utveckling av omradet
vister, lings jarnvigen.

Viklinken och Frestalinken

Viklinken och Frestalinken avlastar Stockholm-
svigen, mellan Hammarby och Sandavigen, med
5000 - 6 000 f/d. Detsamma giller centrala delen
av Sandavigen. Omradet kring Trafikplats Glidjen
avlastas ytterligare 4 000 f/d jamfort med Trafik-
plats Hammarby och ny vig 268. Avlastningarna i
de centrala delarna beddms inte s stora att ldn-
karna bor byggas ut och det finns idag (2012) inga
planer pa att bygga ut vigarna.




Parkering

Parkeringstal f6r boende och verksamheter redo-
visas dven i en separat rapport.! Avsikten ir att
enklare kunna revidera parkeringstalen.

Hir redovisas generella mal, inriktningar och
dtgirder f6r cykel- och bilparkering vid bostider,
verksamhetet.

Mal och inriktning

Visby ska vara en attraktiv och trevlig titort med
en hallbar utveckling, Visby ska vara tillginglig f6r
alla och kommunens parkeringsstrategi ska under-
litta att fler viljer kollektivtrafiken eller cykeln
framfor bilen.

Syftet med parkeringsstrategin dr ocksa att tillgo-
dose parkeringsbehovet, frimst fér boende och
besokande.

Nulage

Kommunen har ett évergripande ansvar for pla-
nering av parkering. I Upplands Visby finns idag
inget politiskt antaget dokument f6r parkering,

I storre delen av Upplands Visby kommun dr
parkering pd kommunens allmdnna mark fri under
forutsittning att man foljer parkeringsreglerna. Un-
der tiden mellan kl. 21.00 och 06.00 rader férbud
att parkera fordon med en totalvikt 6ver 3,5 ton pd
allminna gator, vigar och parkeringsplatser inom
planlagt omrade. Kommunen tar ut avgift pa parke-
ring 1 de centrala delarna av kommunen.

Biltitheten 1 Upplands Visby var 410 personbilar
per tusen invanare 1 slutet av ar 2010. Motsvarande
siffra i hela Stockholms lin var 390 bilar och i Sve-
rige 461 bilat.?

1 Forslag till parkeringstal i Upplands Visby kommun,
koncept mars 2012

2 Statistiska Centralbyran, Fordon i lin och kom-
mun vid arsskiftet 2010/2011

Analys

Parkeringsbehovet kan péaverkas genom begrinsad
tillgang till platser, reglering av parkeringtid

eller med parkeringsavgifter. Alla metoderna kriver
fungerande &vervakning for att ge effekt. Tids-
begrinsning och avgifter kan anvinds i omraden
med stort parkeringstryck, sisom handelsomriden
och verksamhetsomriaden. I bostadsomriden bor
tillrdckligt antal bilplatser finnas, dven dessa kan
dock vara avgiftsbelagda.

Nirhet och tillgang till cykelparkering bor priorite-
ras framfér bilparkering.

Bilparkering upptar yta och virderingen av en alter-
nativ anvindning av ytan, sisom gronyta, lekplats
eller utékad bebyggelse kan ge ledning till om avgift
bor tas ut eller inte. A andra sidan kan brist pa
angoringsmoiligheter och parkering till en fastighet
minska dess virde. Darfor ar milet att boende-
parkering i férsta hand och i 6kad omfattning bor
ske pd kvartersmark.

Forslag till parkeringstal 61 bostider och olika
verksamheter redovisas nedan. Sirskilda regler
giller bilplatser for personer med begrinsad rorel-
seférmaga.

Tidsbegrinsning

For att gynna besdkande framfér arbetande och
boende kan parkeringen tidsbegrinsas. Limpliga
tider kan vara mellan 20 minuter vid kiosker upp till
3 timmar vid stérre kdpeentra. Fér besékande vid
bostider kan lingre tid behovas.

Avgift

Behovet av parkering kan ocksd paverkas med
avgifter. Avgifter kan ersittas av handeln genom
avdrag i kassan. Normal ersitts inte parkeringsav-
gifter av arbetsgivare. Avgift kan upplevas kostsamt
av besokande till boende.

Avgift och tidsbegrinsning kan kombineras sé att
avgift tas ut under vissa tider eller olika avgifter f6r
olika tider under veckan.
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Parkeringstal

Parkeringstalen kan ses som ett riktvirde och bor
i plan- och bygglovhanteringen kunna provas efter

de speciella férutsittningarna i varje sarskilt drende.
Avvikelser skall tydligt motiveras i varje sarskilt fall.

Parkeringstal féreslds f6r de olika kategorierna
boende, besékande och sysselsatta. Vid god till-
ginglighet till kollektivtrafik kan antalet bilplatser
begrinsas. Detta giller frimst f6r arbetande och
besdkande. Tillgingligheten till kollektivtrafiken

i kommunen har for detta indamal delats in i tre
grupper; god tillginglighet kring Upplands Visby
station, medelgod tillginglichet motsvarande
kvartstrafik samt ldg eller dalig tillgidnglighet mot-
svarande halvtimmestrafik eller simre.

Parkering for boende - bil

Behovet av antalet platser £6r boende paverkas
idag till stdrsta delen av antalet boende och deras
bilinnehav och till mindre del av tillginglighet till
kollektivtrafiken.

Det dr av stor vikt att alla som har tillgang till bil
har moijlighet att parkera inom rimligt avstind fran
sin bostad.

Ett sitt att minska bilens konkurrensférdel gen-
temot kollektivtrafiken kan vara att tillgodose
parkeringsbehovet vid bostider genom att anldgga
parkeringshus i bostadsomridet men inte 1 direkt
anslutning till varje entré. Avstand till parkering
kan vara lika stort som acceptabelt gdngavstind till
busshéllplats, d.v.s. maximalt 300- 400 meter fran
bostaden. Om parkeringsbehovet pa sikt minskar
kan ytan anvindas f6r t.ex. ny bebyggelse, lekplats,
eller park.

For bostider anges parkeringstal bade f6r planske-
det, dd ligenhetstérdelningen inte édr kind, och for
bygglovskedet dd p-tal anges f6r respektive ligen-
hetsstorlek.

Sma ligenheter ger ett stérre behov av bilplatser
per kvadratmeter 4n stora ligenheter. I extrema
fall med manga sma ligenheter kan p-talet fér

byggskedet ge ndgot stérre antal dn férslagna p-tal i

planeringsskedet.

Parkering f6r bestkande till bostidder behandlas
separat eftersom de behéver annan tillginglighet.

Tabell: Parkeringsbehov for bilar vid bostdder i tidiga ske-
den inkl. beséksparkering, forslag 2012

Antal bilplatser Tillganglighet till kollektivtrafik

per bostadsyta God Kvarts- | Mer
trafik sallan

bpl/1000 kvm BTA | 14 17 20

Tabell: Parkeringstal for bilar vid bostdder i flerfamiljshus
och smdhus, forslag 2012

Antal bilplatser Tillganglighet till kollektivtrafik
per bostad God Kvarts- [ Mer
trafik sallan
Flerfamiljhus
| rok 0,50 0,70 0,80
2 rok 0,80 0,90 1,00
3 rok 0,90 1,05 1,20
4 rok 1,00 1,15 1,30
5 rok 1,10 1,25 1,40
Smahus
-gemensam parkering 1,40 1,80
-egen uppstallning 1,60 2,00
Besokande
Flerfamiljshus 0,07 0,10 0,10
Smahus vid gemen- 0,10 0,10
sam parkering




Bilparkering for personer med nedsatt
rorelseformaga

Bilparkeringplats f6r funktionshindrade ska ordnas
inom 25 meter frin litt tillgdnglig entré. Dessa
bilplatser ska ocksa vara stérre dn normala platser.
Se faktaruta nedan.

Bilplats for personer med nedsatt

rorelseformaga

Vid tvarstalld bilparkering ska bredden tillata att
rullstol tas in i sidodorr. Rekommenderad bredd ar
4,6 meter, vilket ger ca |,3 meter fritt utrymme pa
bada sidor om bilen. Minsta bredd ar 3,6 meter.

Langsgaende bilplarkering rekommenderas inte,
men om sadan anliggs bor den ha en langd av 7,0
meter, minst 6,0 meter.

Vid bade tvarstalld och lingsgaende platser maste
kanstenen sankas for att underlatta for personer
att na gangbanan.

Enligt PBL 8 kap | § ska en byggnad vara tillganglig
och anvandbar for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga.

Enligt BFS 2008:6 (Boverkets forfattningssam-

ling) ska en angoringsplats for bilar finnas och en
parkeringsplats for rorelsehindrade kunna ordnas
inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och
anvandbar entré till publika lokaler, arbetsloka-

ler och bostadshus. Markbelaggningen pa sadana
angoringsplatser och parkeringsplatser ska vara fast,
jamn och halkfri.

Cykelparkering

En normal cykel med korg behover ca 0,7 meters
bredd., ladcyklar knappa 0,9 meter och mope-
der ca |,0 meter. De flesta cyklar ryms inom

1,85 meters langd. Avstandet mellan motstaende
parkeringsrader bor vara 2,0 meter.

| anlaggningar med hog belaggning, storre an 0,9,
kan det vara lampligt att vilja hjulhallande still med
0,5 meters bredd for att minska risken for inkor-
rekt uppstallning mellan ordinarie platser. Vid varje
anlaggning bor det finnas nagra platser med extra
bredd.
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Parkering for boende - cykel

Boende och besdkande till boende ska kunna
parkera sina cyklar nira entréer. Dessutom ska de
boende ha méjlighet att parkera i litt tillgédngliga
cykelforrad. For lingre uppstillning av cyklar kan
ligenheternas vanliga f6rrad anvindas, detta inrik-
nas inte i nedanstdende tal. Cykeltalen dr beriknade
med en cykelplats till varje boende och ca 0,25
cykelplatser/ ligenhet for besokande.

For smahus anges inga parkeringstal f6r cyklar, dd
det dir inte anses nédvindigt att reglera utrymme
for cyklar.

Tabell: Parkeringstal for cyklar vid bostdder i flerfamiljshus
forslag 2012

Cykelplatser per lagenhet | Vid entré | | cykelgarage
| rok 0,5 0,8
2 rok 0,8 1,5
3 rok 0,9 2,0
4 rok 1 2,4
5 rok 1,2 2,7

Parkering for verksamheter - bil och cykel

Parkeringstalen for olika typer av handel, kontor
och industriverksamhet bestar av tal for sysselsatta
och besékande.

Parkeringstalen for sysselsatta i olika verksamheter
baseras pa:

* skattning av yta per sysselsatt

* firdmedelsval vid arbetsresor

* tillgdnglighet med kollektivtrafik

Vid god tillgianglighet och vid kvartstrafik med kol-
lektivtrafik utgar parkeringstalen frin en ligre andel
arbetsresor med bil 4n dagens firdmedelsval. Syftet
ir att stimulera till minskad arbetspendling med bil.

For dagligvaror/livsmedel bor antalet bilplatser
vara nagot hogre dn for 6vrig handel. Parkering till
handel med skrymmande varor antas inte paverkas
nimnvirt av tillgingligheten till kollektivtrafiken.

For handel och bestksniring dimensioneras antalet
parkeringsplatser av maximal veckoparkering, Detta
betyder att i slutet av manaden och vid storre hel-
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ger kan det uppstd brist pd parkering. De allméinna
parkeringsplatserna under normal vardag ska ha
maximalt 85- 90 % beliggning.

Tabell: Parkeringstal for bilar vid handel, forslag 2012

Tabell: Parkeringstal for bilar vid kontor och industri, forslag
2012

Antal bilplatser Tillganglighet till kollektivtrafik
per 1000 kvm BTA ['Goq Kvarts- | Mer
trafik sallan
Kontor, sysselsatta 6-10 10-18 15-27
Industri, sysselsatta 4 8 10
Lager, sysselsatta 2 4 5
Kontor, besokande | 2 3
Industri, besokande 0,5 I 1,5

Antal bilplatser per | Tillganglighet till kollektivtrafik
1000 kvm BTA God Kvarts- | Mer
trafik sallan
Detaljhandel 15-25 20-30 25-35
Dagligvaruhandel 25-35 25-35 30-45
Volymhandel 25-35 25-35 25-35
Sysselsatta 1,5-2,5 3-4 5

For detaljhandel och dagligvaror behévs cykelpar-
keringar bade f6r besokare/kunder och anstillda.
F6r volymhandel anvinds cykelparkering frimst av
de anstillda. Behovet av cykelparkering péaverkas
mindre av tillginglighet till kollektivtrafik in beho-
vet av bilparkering.

Tabell: Parkeringstal for cyklar vid handel, forslag 2012

Cykelplatser per 1000 kvm BTA

Detaljhandel och service 10
Dagligvaror 10
Volymhandel 2

Eftersom parkeringsbehovet vid kontor styrs mest
av antalet sysselsatt varierar behovet beroende pa
tillgdngligheten till kollektivtrafiken. Antalet bilplat-
ser for besokande brukar beriknas till 10 %, men
kan variera beroende pa typ av kontor.

For industri och lager kan antalet sysselsatta variera
kraftigt beroende pé verksamhetens art. Om antalet
sysselsatta dr kind kan noggrannare berikningar
goras.

Vid kontor i centrala ligen kan antas att de flesta
reser kollektivt, bide arbetande och besokande. An-
givna virden mellan 6-10 bpl/ 1000 kvm BTA mot-
svarar att 20-30 % reser med bil. I omriden med
kvartstrafik for kollektivtrafiken anges 10-18 bpl/
1000 kv BTA, vilket motsvarar att ungefir 30-

50 % reser med bil till arbetet. I externa ligen mot-
svarar det hogsta virdet 27 bpl/ 1000 kvm BTA att
ca 80 % dker bil. Procenten dr berdknade med ett
antagande om 33 kvm per sysselsatt.

Tabell: Parkeringstal for cyklar vid kontor och industri,
forslag 2012

Cykelplatser per 1000 kvm BTA
Detaljhandel och service 5
Dagligvaror

Volymhandel 2




Infartsparkeringar - bil och cykel

Eftersom kollektivtrafiken i Upplands Visby till
stor del betjinas av Upplands Visby station dr goda
méjligheter till infartsparkering dar viktig, Utrym-
met kring stationen 4r attraktiv och parkeringen
konkurrerar om markbehov med andra verksam-
heter.

Vid Upplands Visby station kan stérre delen av
bilparkeringen lokaliseras till vistra sidan om jirn-
vigen. Om/da Ladbrovigen ges en direkt anslut-
ning till Milarvigen blir en vistlig parkering lika ldtt
tillgAnglig med bil som en Sstlig.

Infartsparkering med bil b6r kunna kopplas till
giltigt firdbevis, vilket maste bestimmas tillsam-
mans med trafikhuvudminnen. Det dr viktigt att
bilparkeringarna kinns trygga och évervakning kan
behovas.

Utrymme {6r cykelparkering och bilparkering kon-
kurrerar dessutom med varandra. Aven vid storre
busshéllplatser konkurrerar cyklar och bilar med
varandra om utrymmet. Infartsparkeringar f6r cykel
bor pa alla platser gynnas och placeras mer centralt
in infartsparkeringar for bilar.

Infartsparkeringar f6r cyklar bor med férdel
kombineras med en cykelverkstad, vilket ger bade
méjlighet till service och dvervakning av parke-
ringen. Andra saker, som underlittar f6r cyklisterna
ir, allmin cykelpump, viderskyddade parkeringsut-
rymmen och lasbara skap.

Platser dir behovet av cykelparkering dr sarskilt
stort dr férutom vid Upplands Visby station stora
milpunkter sisom; Visby Centrum, idrottsom-
radet, Kairobadet och badet vid Fysingen. Storre
busshallplatser som bér forstirkas med infartspar-
kering f6r cyklar dr t.ex:

* Brunnby Vik

* Hammarby apotek

* Sigma

* Smedgirdshallen

* Smedbyvigen och

* Kanalvigen
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Antalet cykelplatser avvigs mot SLLs trafikantrik-
ning, med fem cykelplatser per 100 resendrer som
ett utgdngsvirde. Utbyggnaden foreslas utforas i
den takt resurser avsitts, dir de héllplatser som har
flest antal pd- och avstigande byggs ut forst.
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Sarskild parkeringsutredning

Parkeringstalen kan beh6va anpassas utifran de
specifika forutsittningarna som giller pa enskilda
platser. Exempel pa sadana fohallanden 4r bosti-
der med god tillgdng till bilpool, studentbostader,
dldreboende och bostider som riktar sig till per-
soner med hégre eller ldgre bilinnehav 4n genom-
snittet. Sadan anpassning bor i forsta hand goras i
bygglovsskedet.

Limpligt utrymme fér parkering bedéms genom en
sirskild parkeringsutredning eller specialanpassning
av parkeringstalen om:

* projektet avser andra dndamadl dn de som ges
parkeringstal,

* projektet har en speciell inriktning som med-
for att parkeringstalen inte motsvarar lampligt
utrymme for parkering eller

* byggnadsnimnden sd finner pakallat.

Parkeringstalen bor alltid utgé fran en langsiktigt
varaktig niva. Fér att parkeringstalen ska anpassas
efter ett specifikt projekt bor dirfér byggherren
visa hur projektets sirskilda inriktning varaktigt
péaverkar limpligt utrymme for parkering. T.ex.
vilka garantier det finns att en startad bilpool ling-
varigt kommer att finnas kvar.

Beldggning i procent under dygnet

Forutsattningar for samnyttjande

Parkeringsbehov for olika verksamheter varierar
under olika tidpunkter under veckan. Boendepar-
keringar 4r som mest anvinda under vardagsnitter,
kontorsparkeringar har maximal beldggning under
férmiddagen och handelsparkeringar har hégsta
belastningen under fredagseftermiddagen eller mitt
pa dagen pa 16rdagen beroende pa typ av handel.
Ett exempel pa variationer visas nedan. Variationen
kan vara olika i skilda delar av samhillet.

Vid samnyttjande av gemensam parkeringsanligg-
ning for ett valt omride beriknas parkeringsbe-
hovet under olika delar av dygnet. Det maximala
antalet jimférs med det totala antalet bilplatser, om
alla skulle ha en reserverad bilplats. Kvoten mellan
dessa anger méjligheten till samnyttjande.

Om bilplatser inte reserveras for varje sirskild
verksamhet kan variationen i parkeringsbehoven
leda till att det totala behovet av platser blir mindre.
Hur mycket parkeringsbehovet kan minska dr olika
pa varje plats och beror av typ av verksamheter och
deras yt-proportioner relativt varandra. En minsk-
ning till 70-80 % av det teoretisk totala behovet dr
inte ovanlig om bade bostider, kontor och handel
finns med i berdkningen av samnyttjande.
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Figur: Exempel pd hur parkeringsbeldggningen angiven i % kan variera for olika parkeringssyften
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Trafiksakerhet

Mal och inriktning Indikatormatt

Ingen bor dédas eller skadas allvarligt i vigtrafiken.  Antalet dédade och allvatligt skadade pa det kom-
munala vignitet ska minska med 20 % fran 2010

Oskyddade trafikanters sikerhet ska prioriteras .
till 2015.

framtor framkomlighet £6r fordonstrafiken.
Andelen cyklister med hjdlm 6ver E4 och jirnvigen

Enligt Nollvisionen ska ingen person behéva allvar- 1 den centrala kommundelen ska Gka med 20 %

ligt skadas eller dodas i trafiken. mellan 2010 och 2015.

Under perioden 2001-2010 skadades allvarligt eller
dodades |5- 16 personer per ar inom Upplands
Visby kommun, varav halften pa det kommunala
vagnatet.

Olycksutvecklingen i Upplands Vasby 2001-2010

Totalt antal olyckor Lindriga olyckor

Svara olyckor och dédsolyckor
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Antal intréffade trafikolyckor (St)

Figur: Olycksdata rapporterade till polis eller sjukhus
under dren 2001-2010 i Upplands Vdsby.

Olycksrapportering i STRADA

| Sverige registreras alla rapporterade vagtrafikolyckor i den nationella informationsdatabasen STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Systemet har funnits sedan ar 2003 och baseras pa uppgifter fran
polis och sjukvard.

Olyckorna ar indelade i tre skadeutfall; lindrigt skadad, allvarligt skadad och dodad i trafikolycka. Det allvarli-
gaste skadeutfallet, dodad i vagtrafikolycka, omfattar personer som har avlidit direkt eller inom 30 dagar efter
olyckan. Allvarligt skadad omfattar skador av sadan grad att personen i regel behdver bli inlagd pa sjukhus,
och lindrig skadad omfattar 6vriga personskador av lindrigare grad.

Generellt rapporteras en stor andel av trafikolyckor med svara skadeféljder medan rapportering av lindriga
olyckor inte ar heltackande. Olyckor med allvarligt skadeutfall rapporteras ofta in till polisen, medan perso-
ner med lindriga skador ofta enbart vander sig till sjukvarden. Genom kompletterande uppgifter fran sjuk-
varden minskar morkertalet av antalet intriffade trafikolyckor och ger dven en battre beskrivning av skadans
allvarlighetsgrad.
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Nulage

1 f6ljande kapitel redovisas olycksdata rapporte-
rade till polis och sjukvard under aren 2001-2010.
Generellt rapporteras en stor andel av trafikolyckor
med svarare skadeféljder, medan rapportering av
lindriga skador inte dr heltickande. Mérkertalet i
Upplands Visby kan vara stort, dd Lowenstrém-
ska sjukhuset och 6vriga vardcentraler i Upplands
Visby inte 4r anslutna till STRADA.

Totalt antal rapporterade olyckor

Under perioden 2001-2010 rapporterades totalt
645 olyckor med personskada, exklusive olyck-
orna lings E4. Pi E4 intriffade 107 olyckor under
perioden.

Antalet olyckor varierar mellan 50 och 75 inrap-
porterade olyckor per 4r. Ar 2003 utmirker sig
som olyckstopp. Okningen utgors nistan enbart av
lindriga olyckor, vilket exempelvis kan bero pi en
lingre vinter detta ar.

Runt 50 % av olyckorna intriffade pd det kommu-
nala vignitet, 25 % pa det statliga och cirka 2 % pa
enskilda vigar. Ovriga olyckor har ej kunnat klassas.

Olyckor langs E4

Av de 107 olyckorna lings E4 hade 25 olyckor
allvatligt skadeutfall. Dessa inkluderas inte i nedan-
stdende beskrivningar.

Olyckor med dodligt eller allvarligt skade-
utfall

Sammanlagt rapporterades 132 olyckor med svérare
skadeutfall, ungefir lika manga pa det kommunala
vignidtet som pd det statliga vignitet. Den flesta
intriffade pd huvudnitet for biltrafik, dir vig 859
Stockholmsvigen dr sirskilt olycksdrabbat.

Endast en olycka med allvarlig skada har rapporte-
rats 1 cirkulationsplats.

Dédsolyckor

Under perioden intriffade sju dédsolyckor i Upp-
lands Visby, tva av olyckorna pa det kommunala
vagnatet.

Fotgangare mot
motorfordon

m Cyklist/Mopedist mot
motorfordon
Motorfordon

Trafikantgrupper i olyckor
2001-2010
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Figur: Antal rapporterade olyckor med olika trafikant-
grupper
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Fyra av olyckorna utgjordes av singelolyckor f6r
biltrafikanter, tvd av frontalkrock med annat
mototrfordon och en dédsolycka intriffade vid
omkorning av annat fordon.

Allvarliga olyckor med gaende, cyklister och
mopedister
Gaende, cyklister och mopedister var tillsammans
inblandade i drygt en tredjedel av olyckorna med
allvarligt eller dédligt skadeutfall. Ungefir lika
minga i de tre grupperna;

* cyklist/mopedist mot mototfordon,

* giende mot motorfordon respektive

* inom gruppen giende/cyklist/mopedist, inklu-

sive singelolyckor.

Allvarliga olyckor med biltrafikanter
Biltrafikanter skadades i drygt tva tredjedelar av
olyckorna med allvarligt eller dédligt skadeutfall.
Allvarliga skador intriffade frimst i singelolyckor.
Ovriga olyckor férdelar sig ungefir lika mellan
upphinnandeolyckor, métesolyckor, avsvingnings-
olyckor och olyckor med korsande kurs.
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Rapporterade trafikolyckor

med personskada

Dédsolycka

Figur: Rapporterade trafikolyckor med personskada 2001-2010 enligt STRADA, exklusive olyckor ldngs E4
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Singelolyckor och olyckor mellan oskyddade
trafikanter

Under perioden var antalet singelolyckor ungefir
lika stort f6r gdende, cyklister och mopedistet, d.vs.
ca 20 olyckor per trafikantgrupp. Mopedister var
inblandade i ca 10 olyckor med fotgingare och lika
miénga med cyklister. Nistan alla olyckor intriffade
péa det kommunala vignitet.

Fotgingares singelolyckor utgjordes nistan ute-
slutande av halkolyckor pa grund av sné och is.
Samtliga olyckor var av lindrig typ, med undantag
for tva olyckor.

Av de ca 40 olyckorna med cyklister och moped-
ister gav 13 olyckor allvarliga skador, 11 av dem
var singelolyckor. For cyklister var den vanligaste
rapporterade orsaken till singelolyckorna f6r hog
hastighet och grus pa asfalt.

Motorcyklister

Motorcyklister var inblandade i ungefir lika manga
singelolyckor som i olyckor med andra trafikanter.
Ca 60 % av singelolyckorna resulterade i allvarlig
skada mot ca 30 % vid olycka med annan trafikant.

Genomforda trafiksakerhetsatgarder

Fartkameror lings vig 268 Vallentunavigen
Vig 268 Vallentunavigen hade tidigare nira half-
ten sd ménga allvarliga olyckor som E4, trots att
vagstrickan dr kortare och har avsevirt mindre
trafikflode. Forhéllandet har forbittrats efter att
fartkameror har tillkommit.

Cirkulationsplats pa vig 850 Milarvigen

For nagra ar sedan byggdes korningen vig 850
Milarvigen- Lovstavigen om till cirkulationsplats.
Den var tidigare mycket olycksdrabbad.

Cirkulationsplats pa vig 872 Frestavigen
Under ar 2011 har korsningen vig 872- Stora vigen
byggts om till cirkulationsplats.

Norra delen av Optimusvigen

Under ar 2011 har norra delen av Optimusvigen
med korsningen Optimusvigen/Kvarnvigen- Cen-
tralvigen byggts om.

Barns skolvigar

Arbete pigar med forbittring av barns skolvigar.
Inventering och enkiter r gjorda och dessa har
gett underlag till utférda atgirder och framtida
atgirdsplaner.
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Figur: Rapporterade olyckor visade
tilsammans med huvudvdgndt och
uppsamlingsgator for biltrafik




Analys

Av allvarliga olyckor drabbar tva tredjedelar bilister
och en tredjedel oskyddade trafikanter. Bilister ska-
das frimst (drygt 60 %) inom det statliga vignitet
medan giende/cyklister/mopedister till Gvervi-
gande del (90-95 %) skadas inom det kommunala
vignitet. Dirfor bor trafiksikerhetsatgirder for
giende, cyklister och mopedister prioriteras pa det
kommunala vignitet.

Vid jimférelse mellan huvudvignitet och olycks-
statistiken visar det sig att de flesta olyckorna intrif-
fat pd de huvudvignitet och uppsamlingsgatator, se
vidstiende figur. Trafiksikerhetsdtgirder bor darfér
i férsta hand goras lings dessa vigar. D4 biltrafiken
hir har krav pd framkomlighet bor gaende och
cyklister separeras fran biltrafiken.

En ytterligare orsak att prioritera atgirder f6r
giende och cyklister 4r att de drabbas av motor-
drivna trafikanters snabba resor utan att sjilva ha
nytta av hastigheten och att de heller inte utsitter
andra trafikanter for stor fara. Lokalvignitet bor
utformas fOr ldga bilhastigheter, si att skadeféljden
blir méttlig om en olycka skulle intrdffa. Hir dr
separering mellan trafikantgrupperna mindre viktig,

Av 15 rapporterade allvarliga olyckor med gaende
var en singelolycka, en orsakades av mopedist och
resten av storre motorfordon. Den stora otrygghet
som en del gdende upplever 1 konflikt med cyklister
kan siledes inte bekriftas i olycksstatistiken.
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Olycksdrabbade strackor

Ur STRADA-statistiken har ndgra olycksdrabbade
strackor uppmirksammats:

kring vig 859 Stockholmsvigens viadukt under
E4 i norr har 8 personskadeolyckor rapporte-
rats, varav 4 med svir skadefoljd

lings vig 859 Stockholmsvigens mellan
Hagingsvigen och Charlottenborgsvigen har
6 personskadeolyckor rapporterats, varav 3 med
svar skadefoljd

vid allén till Torsaker lings vig 858 Almunge-
vigen har 12 personskadeolyckor rapporterats,
varav 4 med svar skadefoljd

lings vig 872 Frestavigen sdder om Alby gard
5 singelolyckor rapporterats, varav 3 med svir
skadefoljd

lings vig 872 Frestavigen soder om Linsmans-
vigen har 3 singelolyckor rapporterats alla med
svar skadefoljd

lings Breddenvigen mellan Nordanvigen och
Tidlésavigen har 2 singelolyckor rapporterats,
varav 1 med svir skadef6ljd

lings Alvsundaviigen mellan jirnvigen och
Stockholmsvigen har 16 personskadeolyckor
rapporterats, de flesta lindriga men 13 vilt-
olyckor

lings Optimusvigen har 9 personskadeolyckor
rapporterats, varav 2 med svar skadefoljd
(norra delen ombyggd)
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Olycksdrabbade korsningar

Ur statistiken har nigra olycksdrabbade korsningar
uppmirksammats:

* vid 859 Stockholmsvigen- vig 858 Almunge-
vigen har 7 personskadeolyckor rapporterats,
varav en med svar skadefdljd

* vid 859 Stockholmsvigen- vig 268 Vallentuna-
vigen har 8 personskadeolyckor rapporterats,
varav 3 med svar skadefdljd

* vid 859 Stockholmsvigen- vig 872 Sandavigen
har 16 personskadeolyckor rapporterats, varav
en med svar skadefoljd

* vid 859 Stockholmsvigen- Smedbyvigen har 15
personskadeolyckor rapporterats, varav 2 med
svir skadefoljd

* vid 872 Sandavigen- Breddenvigen har 2 per-
sonskadeolyckor rapporterats, bida med svar
skadefoljd

* vid 850 Milarvigen- Ekebovigen har 9 per-
sonskadeolyckor rapporterats, varav 3 med svar
skadefoljd

* vid 850 Milarvigen- Dragonvigen/Stallgatan
har 5 personskadeolyckor rapporterats, alla med
lindrig skadefoljd

* vid 850 Milarvigen- Smedbyvigen/Optimus-
vigen har 6 personskadeolyckor rapporterats,
alla med lindrig skadefdljd

* vid Bryggerivigen/Kvarnvigen- Visbyvigen
har 9 personskadeolyckor rapporterats, varav 2
med svar skadefoljd

* vid Optimusvigen/Kvarnvigen- Centralvigen
har 3 personskadeolyckor rapporterats, varav
en med svar skadeféljd (ombyggd)

* vid Breddenvigen- Valhallavigen har 3 person-
skadeolyckor rapporterats, varav 2 var singel-
olyckor.

Atgirder

Atgirder fér 6kad trafiksikerhet innehaller dtgirder
pé olycksdrabbade platser som redovisats i detta
kapitel men ocksa flera atgirder som tidigare be-
skrivits under kapitlen Gangtrafik, Cykeltrafik och
Biltrafik.

Utrednings- och planeringsatgarder

Uformning av gatorna anpassas sa att det dr tydligt
for trafikanterna vilken kategori gatorna tillhor.

Att tillsammans med Trafikverket utreda limpliga
trafiksikerhetsdtgirder lings drabbade strickor och
korsningar i det statliga vignitet. Se ovan i detta
kapitel samt vidare under Gangtrafik, Cykeltrafik
och Biltrafik.

Vid planering bér skolor och férskolor inte vindas
med entréer mot gator med tit trafik.

Av- och pastigningszoner f6r barn och forildrar
ska anliggas 1 nirheten av skolor men inte sd nira
att de hindrar andra barn och forildrar som anlidn-
der gdende eller med cykel.

Lastzoner f6r gods i nirhet till skolbyggnader
miste anldggas utan backning 6ver gangytor.

Krockvaldskurva
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Figur: Risken for oskyddade trafikanter att dédas vid kol-
lision med motorfordon



Attitydpaverkande atgirder

En sirskild informations- och utbildningsinsats
for attitydpaverkan om trafiksikerhetsproblemet
genomfoérs f6r kommunens tjainstemin och kom-
muninvanare.

Informations- och utbildningsinsats om hjidlman-
vindning for cyklister.

Figur: Jamforelse mellan hastighet vid kollision och fallhojd

Anlaggningsatgirder

Atgirder i olycksdrabbade korsningar:

vid Bryggertivigen/Kvarnvigen- Visby-
vagen

vid Breddenvigen- Valhallavigen
Trafiksidkerhetsatgirder i korsningen vig 859
Stockholmsvigen- vig 858 Almungevigen.

7 personskadeolyckor har rapporterats, varav
en med svar skadefoljd.

Trafiksikerhetsdtgirder i korsningen vig 859
Stockholmsvigen- vig 268 Vallentunavigen.

8 personskadeolyckor har rapporterats, varav 3
med svir skadeféljd.

Trafiksidkerhetsatgirder i korsningen vig 859
Stockholmsvigen- vig 872 Sandavigen.

16 personskadeolyckor har rapporterats, varav
en med svar skadefoljd.

Trafiksidkerhetsatgirder i korsningen vig 859
Stockholmsvigen- Smedbyvigen. 15 person-
skadeolyckor har rapporterats, varav 2 med svir

skadefdljd.

Trafiksidkerhetsatgirder i korsningen vig 872
Sandavigen- Breddenvigen, 2 personskade-
olyckor har rapporterats, bida med svir skade-
foljd.

Trafiksidkerhetsatgdrder i korsningen vig 850
Milarvigen- Ekebovigen. 9 personskade-

olyckor har rapporterats, varav 3 med svar
skadefoljd.

Trafiksikerhetsdtgirder i korsningen vig 850
Milarvigen- Dragonvigen/Stallgatan.

5 personskadeolyckor har rapporterats, alla med
lindrig skadefdljd.

Trafiksikerhetsdtgirder i korsningen vig 850
Milarvigen- Smedbyvigen/Optimusvigen.

6 personskadeolyckor har rapporterats, alla med
lindrig skadeféljd.
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Atgirder lings olycksdrabbade strickor:
* lings Breddenvigen mellan Nordanvigen och
Tidlésavigen
* lings Alvsundavigen mellan jirnvigen och
Stockholmsvigen
* lings Optimusvigen sédra delen

* Trafiksikerhetsdtgirder kring vig 859 Stock-
holmsvigens viadukt under E4 i norr.
8 personskadeolyckor har rapporterats, varav 4
med svir skadefoljd.

* Trafiksikerhetsitgirder lings vig 859 Stock-
holmsvigens mellan Hagingsvigen och Char-
lottenborgsvigen. 6 personskadeolyckor har
rapporterats, varav 3 med svar skadefoljd.

* Ttrafiksikerhetsatgirder vid allén till Torsdker
lings vig 858 Almungevigen. 12 personskade-
olyckor rapporterats, varav 4 med svir skade-
foljd.

* Trafiksikerhetsatgirder lings vig 872 Sanada-
vigen s6der om Alby gird. 5 singelolyckor har
rapporterats, varav 3 med svar skadefoljd.

* Trafiksikerhetsatgirder lings vig 872 Sandavi-
gen soder om Linsmansvigen. 3 singelolyckor
har rapporterats alla med svér skadefoljd.

Hastighetssidkrande atgirder enligt hastighetsplanen

se kapitlet Biltrafik.

Hastighetssikring av plankorsningar éver Sandavi-
gen, Milarvigen och Breddenvigen enligt kapitlen
Gangtrafik och Cykeltrafik.

Utbyggnad av separata cykelbanor/-vigar i det

6vergripande nitet inom Visby titort. De regionala

cykelstriken forbittras och gors helt separerade
fran biltrafiken. Fortdtning av cykelnitet inom tit-
orten med nya linkar. Se kapitlet Cykeltrafik.

Belysning lings gang- och cykelvigar.

Forvaltningsatgirder
Snabba driftatgirder for belysning sikerstills.

Snéréjning och halkbekimpning av viktiga gang
och cykelstrak ges samma prioritet som gator med
bussar i linjetrafik och hégre dn huvudgator for
fordonstrafik.

Snabba driftatgirder f6r god beliggning pd det
Overgripande nitet for cykeltrafik sikerhetsstills.

Grus- och l6vupptagning anpassas efter viderlek
och cyKklisternas behov.

Bevaka framkomlighet och trafiksdkerhet for alla
trafikantgrupper vid anliggningsarbeten i eller i
nirheten av vignitet.

Andelen cyklister med hjilm 6ver E4 och éver
jarnvigen foljs upp genom rikningar.

Figur: llustration av risken for oskyddade trafikanter att
passera kérbanor med fordonshastigheter hastighetsbe-
grdnsning 50 km/tim



Trafikens del i staden

Mal
Malet dr att det offentliga rummet ska utvecklas
och befolkas. Gaturummen bér anpassas till den

omgivande bebyggelsen. Trid och andra vixter bor
ges utrymme.

Trafikplaneringen ska underordna sig stadens
villkor. Gaturummen ska ge god orienterbarhet och
prioritera trygghet och trivsel f6r de svaga trafikant-
grupperna.

Indikatormatt

Lings 80 % av gatorna inom de tittbebyggda kom-
mundelarna ska dr 2030 trafikytornas skala harmo-
nisera med den omgivande bebyggelsen.

Lings 80 % av gatorna finns dr 2030 ndgot inslag
av vixtlighet. Gronytorna anvinds siasom lokala
dagvattenmagasin.

Den upplevda tryggheten i olika stadsdelar ska
mitas med enkiter och/eller dterkommande trygg-
hetsvandringar ungefir var tredje 4r. En miérkbar
forbittring ska ha noterats fram till 4r 2017.
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Beroenden mellan trafik och bebyggelse

Upplands Visbys titortsdel dr en av de mest
tittbefolkade orterna i Sverige. E4 och jirnvigen
skir genom titorten. Stora omrdden med mindre
tit bebyggelse ligger 6ster om E4 och vister om
jarnvigen, deras kontakt med den centrala delen
behéver stirkas.

Tva tredjedelar av befolkningen arbetspendlar till
andra kommuner. Detta stiller stora krav pa trans-
portsystemet i kommunen.

Stadskaraktar

Kommunen planerar for att titheten ska 6ka i de
centrala delarna dir sa 4r mojligt utan att andra
stadskvaliteter forsimras. En tydlig och tit stads-
kirna ska skapas med en blandning av bostider,
arbetsplatser och serviceutbud. Detta stiller ytterl-
igare krav pa transportsystemet.

Gaturummets karaktar

Upplands Visby har minga omraden med tids-
typisk bebyggelse fran olika tidsaldrar. Bade
bebyggelsen och gatornas karaktir varierar kraftigt.

I ndrheten av centrum finns ett par olika exempel.
Centralvigen harmoniserar vil med sin omgiv-
ning, medan den nirliggande Dragonvigen har en
enklare karaktir. Husarvigens dr utformad som en
trafikled och har litet samspel med sin omgivning,

Trygghet och trivsel

Minga av kommunens giang- och cykelvigar upp-
levs som otrygga. Tryggare gang- och cykelvigar
kan innebdra att fler minniskor kommer att réra
sig lings gatorna, vilket 1 sin tur ger ytterligare 6kad
trygghet.

Inom kommunen finns flera tunnlar och broar
under och 6ver vigar och jirnvig, Flera av dessa
kan upplevas otrygga, ett exempel dr tunneln under
E4 mitt f6r Vilundaparken.
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Konsekvenser av biltrafik

Trafiken utgdr bade ett positivt och negativt
element 1 stadsbyggnad. Till exempel innebir en
hég hastighet och manga bilar pa E4 att Upplands
Visbys invanare enkelt kan ta sig till och frin Visby
med bil. Samtidigt bildar motorvigen en barridr
och splittrar kommunen. Fér E4 giller avvig-
ningen, att det regionala och nationella behovet av
transport dr storre dn det lokal intresset av en sam-
manhallen kommun.

P4 motsvarande sitt delar huvudvignitet i Upp-
lands Visby upp kommunen i flera delar. Aven
lings huvudvignitet bor stor hdnsyn tas till bil-
trafikens framkomlighet, annars finns risk att

Konsekvenser av blandtrafik

biltrafiken silar genom lokalgatorna, vilket kan leda
till férsimrad trygghet och trafiksidkerhet inom
kommundelarna.

Stora biltrafikfldden behéver breda kérytor. Breda
gaturum och planskilda korsningar stimmer inte
alltid med stadens skala utan ger ofta ett disharmo-
niskt intryck.

Mindre trafikfléden kan upplevas som positiva
eftersom de befolkar det offentliga rummet och
Okar tryggheten. Detta innefattar bade tigpassage-
rare till och fran Upplands Visby station men dven
mindre omfattande biltrafik i laga hastigheter.

Trafiksakerheten ar viktig for gaende och cyklister. | korsningspunkter och lings strackor med stora fordons-
floden, snabb trafik och/eller en hdg andel tung trafik ar det ofta motiverat att separera gang-, cykel- och
mopedtrafiken fran biltrafiken. | taitorter kan det pa grund av utrymmesbrist vara svart att astadkomma
separata trafiknat for alla trafikslag. Det ar heller inte nodvandigt eller dnskvart att i alla ligen separera. Pa
bostadsgator och andra gator med sma fordonsfléden ar ofta blandtrafik att foredra.

For att inte riskera trafiksakerheten langs gator och i korsningspunkter med blandtrafik ar det emellertid vik-
tigt att vidta atgarder som framjar ett bra samspel mellan de olika trafikslagen. En grundlaggande planerings-
princip ar att bilister ska halla laga hastigheter och att de oskyddade trafikanterna synliggdrs. Gaturummet
ska tydligt visa att gaende och cyklister finns bland bilarna, sa att bilister forvintar sig att mota oskyddade
trafikanter och darmed lattare uppmarksammar dem. Detta bor ocksa leda till att bilisterna haller lagre has-

tighet, vilket framja trafiksakerheten.

En stor nackdel ar att blandtrafik ofta uppfattas som otryggt av aldre och barn.

Korsningar (ga/cy-bil) | Stricka (ga-bil) | Stracka (cykel-bil)

Huvudgator | | korsningspunkter ar det | Gaende vill helst | | halvcentrala omraden (40-gator) bor man
viktigt att synliggora inte blandas ihop | mala cykelfilt lings med strackan kom-
gaende och cyklister med varken bilis- | pletterat med fysiska hastighetsdampande
samt att se till att den ter eller cyklister. | atgarder med inbordes avstand pa ca 250 m.
verkliga hastigheten inte | Ambitionen bor | Detta for att garantera att den verkliga
overstiger 30 km/tim hos | alltid vara att an- | hastigheten inte overstiger 50 km/tim hos
minst 90 % av bilisterna. | ordna trottoarer | minst ca 90 % av bilisterna.

Cyklister kan integreras ::g dg?ir:lizlzr_]gs Om det inte finns utrymme for malade
med bilister i korsningar. torna g cykelfalt bor hastighetsgransen sankas till
’ 30 km/tim och fysiska hastighetsdimpande
atgarder inforas var 100:e meter.
Lokalgator | bostadsomraden kan blandtrafik bil/cykel/gaende tillatas, dock
enbart om man kan garantera lag hastighet, max 20 km/tim.
| bostadsomraden rekommenderas att skyltningen med gangfart
kombineras med fysiska atgirder som garanterar lag hastighet




Forhallanden i gaturummet
som starker stadens karaktar

Genom en aktiv bebyggelse- och trafikplanering
avvigs behoven mellan staden och trafiken.

Gaturummets anvandning —
liv och rorelse samt trygghet

Trygghet dr en viktig foérutsittning fOr attraktiva
bostadsomraden och for att stirka en levande stads-
kirna. Tilltalande, trygga stadsmiljéer med attrak-
tiva motesplatser f6r minniskor i olika aldrar och
med olika intresseintriktningar skapar stadsliv. Den
upplevda tryggheten dr viktig f6r att stimulera till
tysisk aktivitet. Otrygghet minskar lusten att vistas
ute men dven att anvinda kollektivtrafik.

Vi lever idag med sa stora ytor att liv och rorelse
inte kan uppritthallas lings alla gator. Huvudstrak
fér gang- och cykelstrak bor dirfor pa de flesta
strickor samordnas lings samma strak.

Férhallanden som stirker liv och rérelse samt
trygghet 1 gaturummet 4r t.ex:
* Vil anvinda gang- och cykelstrak
* Kollektivtrafik med goda hallplatsligen, girna
bytespunkter
* Biltrafiken dr differentierad sé att genomfart
och tung trafik dr bortséllad, d.v.s. genomfarts-
trafiken ér liten med ldg andel tung trafik och
anpassade hastighet
* Flera olika transportslag i gaturummet
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* Gaturummet kantas av affirer, och verksam-
heter med langa Sppettider gidrna blandade med
bostider

» Lings gatan finns plats for angbring och
kortare parkering

* Gaturummet anvinds tidvis f6r torghandel,
loppis eller dylikt

» Aktiviteter i nirheten av gatan t.ex. bouleplaner
och skateboardparker.

Gaturummets gestaltning

Trafiken lings gatan bor inte vara av storre omfatt-
ning, d.v.s. inte kriva bredare kérytor, dn att gatan
samspelar med omgivande bebyggelse. Gatutrid ar
viktiga f6r att mildra effekten av stora hirdgjorda
ytor och fOr att ge ett bittre ndrklimat.

Férhallanden som stirker samspelet mellan gatan
och bebyggelsen ir t.ex:
* Gaturummets bredd dr anpassad i skala till
omgivande bebyggelse
* Gaturummets gestaltning ska signalera gatans
funktion och limplig hastighet
Utformning med olika beliggningar, pollare
och ricken dr viktigare 4n skyltning
* Gatan har belysningen f6r sikerhet, trygghet
och trevnad men utan att stéra

* Gatan har tridplantering eller andra gréna
inslag, vilket dven kan tillgodoses genom fo1-
gardsmark

* Utsmyckning med konst m.m. stirker karakti-
ren och otienterbarhet.

* DPi enskilda platser kan torg skapas.

Gotgatan i Stockholm har folkliv men fa utsmyckningar

Léngs Centralvégen rér sig mdnga trafikantgrupper
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Ovrigt

Ging- och cykeltrafikens passager av biltrafiken
anliggs foretridesvis i plan. Detta forutsitter att
det inte finns tung genomfartstrafik.

Vid tung genomfartstrafik ska planskilda passager
utformas for trygghet och anpassas till omgivning-
ens nivaer och utformning. Broar kan férses med
viderskydd men ska vara 6verblickbara. Tunnlar
gbrs breda och ges flacka anslutningar. Tryggheten
starks med genomsiktlighet och god belysning.

Referensobjekt

Nigra av de trevligare gatorna i Upplands Visby
ligger i de centrala delarna. Centralvigen och Vis-
byvigen rymmer de flesta trafikslag utom sparvagn.

Gator med stor handel och sevice men med liten
biltrafik upplevs ofta trevliga, t.ex. Sturegatan i
Sundbyberg och Gétgatan i Stockholm.

Gator med genomfartstrafik kan 4ndd ha kvar en
del goda kvaliteter. Exempel med stora trafikfléden
ir Sveavigen i Stockholm och Storgatan 1 Solna.
Mindre fléden trafikerar Billstavigen i Stockholm.

Gator tidigare trafikerade av sparvagn har breda
sektioner dir bade grént och parkering kan fa plats.
Rasundavigen i Solna fungerar som en uppsam-
lande lokalgata. Katarina Bangata i Stockholm har
plats f6r en park i mitten. Lugnets Allé i Hammarby
sjostad har idag sparvagn.

Huvudgata, Bdllstavégen i Stockholm

Huvudgata med spdrvdg, Hammarby Allé i Stockholm,



Atgéirder

Utrednings- och planeringsatgarder

Stadens centrala delar f6rtitas med bostider och
verksamheter, som transportforsorijs pé ett sikert
och miljéanpassat sitt. Méjlighet till butiker och
service lings gator underlittas. Stationsomradet ut-
vecklas till ett resecentrum. Ett nytt stadstorg som
central moétesplats skapas.

Ett centralt §st-vistligt stadsstrik utvecklas, som
6verbryggar savil E4:an och jirnvigen samt Stock-
holmsvigen.

Stads- och gaturummen gestaltas omsorgsfullt. 1
férsta hand inom de centrala delarna men dven
gestaltningen lings E4 och jarnvigen, infarter och
storre leder ses Gver. I samband med nybebyggelse
och atgirder i gaturummen bor utformningen ses
Over sa att trygga och trivsamma gaturum skapas i
framtiden. Gaturum som upplevs vida och &dsliga
vilka beh6ver stramas upp och definieras ér t.ex:

* Ekebovigen

¢ Alvsundavigen vid Pristgirdsmarken

* Milarvigen vid Fyrkl6vern

* Husarvigen lings Vilundaparken samt

* Stockholmsvigen i nistan hela sin strick-

ning.

Anlaggningsatgarder
Skapa trygga passager 6ver/under E4 och jirnvi-
gen for giende och cyklister. Langa tunnlar bor

utformas med god 6verblick och en generés bredd
om ca 10 meter.

Omsorgsfull gestaltning av det offentliga rummet.

Forvaltningsatgarder

Skétselplaner for gator med gronstrak och deras
niromraden tas fram.

Regelbunden skotsel och &versyn av offentliga rum
inkl. klottersanering,

Oversyn av belysning i offentliga rum, t.ex. kring
ging- och cykeltunnlar och byggnader.

Fortsatta trygghetsvandringar med uppfoljning
ungefir var tredje dr.
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Ekebovigen

Stockholmsvdgen
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Trafikens paverkan
Mal och inriktning

Minniskors hilsa, paverkad genom luftutslipp och
buller, ska forbattras.

Landskapets virden, stadslandskap och andra
landskap, med sirskilda kvaliteter f6r natur- och
kulturmiljéintressen likavil som vardagslandskap av
betydelse f6r hilsa och friluftsliv, ska stirkas.

Yt- och grundvatten, i synnerhet dricksvatten,

ska skyddas mot férorenande olyckor och diffusa
utslipp fran trafik. Dagvattenpolicyn f6r Oxundaian
ska foljas.

Aven mark och naturresurser ir skyddsvirda.

Transportleder ska utgdra en sd liten barridr som
méjligt £6r djur och vixtliv.

pa miljo och halsa

Indikatormatt

Antal boende som besviras av vigtrafikbuller ska
minska med 10 % efter fem 4r frin det forsta
enkittillfillet.

Kvivedioxid- och partikelhalter i luften 1 ska inte
Overskrida de nationella miljékvalitetsmalen.

Vigdagvatten fran 50 % lingd-meter vigar, inom
skyddsomradet f6r reservvattentikten med en tra-
fikbelastning storre an 10 000 fordon/ drsvardags-
medeldygn, ska senast 4r 2015 omhindertas pa ett
miljémissigt godtagbart sitt och 100 % till ar 2020.

Vigdagvatten fran alla gator och vigar med en
trafikbelastning storre an 20 000 fordon/ rsvat-
dagsmedeldygn ska senast ar 2020 omhéindertas pa
ett miljémissigt godtagbart sitt.

Dagvatten fran parkeringsytor inom skyddsomradet
tor reservvattentdkten med mer dn 50 bilplatser

ska senast ar 2015 omhindertas pa ett miljémassigt
godtagbart sitt och parkeringsytor med mer dn 20
bilplatser senast ar 2020

Dagvatten fran parkeringsytor med mer dn 100
bilplatser ska senast dr 2020 omhindertas pd ett
miljémaissigt godtagbart sitt.

Salthalten 1 grundvattentikten ska inte Gverstiga
50 mg/1 efter ar 2025. Mingden anvint vigsalt
inom skyddsomradet ska registreras av vighallarna
och en samlad statistik f6r de senaste 10 dren ska
redovisas efter vatje vintersisong.

Vighallarna inom kommunen ska senast ar 2015
redovisa vigslanter limpliga for slatterskotsel for
6kad biologisk mangfald.



Nulagesanalys

Vagtrafikbuller

Under ar 2001 kartlades buller fran vigtrafiken.
Berikningarna visade att 570 smahus och 160
flerbostadshus var utsatta f6r ekvivalenta ljudnivaer
6ver 55 dB(A). Detta innebdr att upp emot 30 % av

kommunens innevanare var utsatta for nivder over
55 dB(A) utanfor fasad.

Trafikverket, kommunen och enskilda fastig-
hetsdgare har vidtagit fonsteratgirder pa ett antal
bostadshus, vilket har inneburit férbattrad ljudmiljé
inomhus. Kommunen har dven prévat beldggning
med ljuddimpad asfalt. Buller frin trafik ir fortfa-
rande en stor hilsofriga som maste uppmirksam-
mas i bade befintlig och tillkommande bebyggelse.

Luft

Trafiken ger klimatpéverkande utslipp. Pa
lokal niva dr utslippen av kvivedioxider och
partiklar det stérsta miljé- och hilsoproblemet.
Miljokvalitetsnorm f6r partiklar Gverskridas 1
omedelbar nirhet av E4.

De av linsstyrelsen idag beslutade atgirderna
bedéms inte vara tillrickliga for att nd milj6-
kvalitetsnormerna. Ytterligare atgirder kommer att
krivas, men det 4r dnnu oklart vilka.

Risken fOr lidg luftkvalitet i tringa gaturum mdéste
ocksi uppmirksammas vid fértitning, Aven om en
norm inte Gverskrids kan luftkvaliteten vara sa £61-
samrad att det finns risk for hilsopaverkan, framfor
allt hos barn.

Dagvatten, ytvatten och grundvatten

Transporterna bidrar med sina utsldpp till 6vergdd-
ning och férorening av vatten. Hardgjorda trafik-
ytor bidrar till f6rindrad vattenbalans.

Dagvatten fran vignit och parkeringsytor inne-
hiller féroreningar. Kommunen har beslutat att
félja de principer som finns i dagvattenpolicyn fér
Oxunda vattensamverkan. Vid nyplanering av tra-
fikytor vidtas dtgirder for att begrinsa dagvattnets
milidpaverkan. Atgirder behover dven vidtas i
befintlig miljé. Storre vigar inom skyddsomradet

87

Stora bilfldden genom reservvattentdk
. N

Vagar med >10 000 f/vmd

Skyddsomrade for
reservvattentakt

0 T
—_

i
T

AR, |

Figur: Biltrafikfléden stérre d@n 10 000 flvmd genom
skyddsomrdde for dagvattentdkt

har titade vigdiken, men vattnet i grundvattentik-
ten dr fortfarande paverkat av vigsalt. Farliga trans-
porter utgdr ocksa en risk f6r grundvattentikten.

Landskap

Vigar paverkar stads- och landskapsbilden och
bildar barridrer f6r minniskor och vilda djur. Broar
och vigtrummor kan utgbra vandringshinder f6r
vattenlevande organismet.

Jamstalldhet, folkhalsa och FN’s barnkonven-
tion

Milen om ett jamstillt transportsystem, en god
folkhilsa och barnkonventionen gynnas av en trygg
och trivsam trafikmiljé didr man girna gir och
cyklar. God kollektivtrafikférsorjning stirker ocksé
jamstilldheten i transportsystemet eftersom flera
grupper har begrinsad tillgang till bil, t.ex barn,
ungdomar och ildre.
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Malen om trygghet och trivsel samt prioritering av
ging och cykel samt kollektivtrafik 6kar barnens
frihet att rora sig utan att behéva f6ljas av vuxna.
Dirmed 6kar deras mdéjligheter till aktiviteter och
sociala kontakter.

Atgirder

Utrednings- och planeringsatgarder

En bullerplan éver kommunen ska upprittas. Med
ledning av den prioriteras dtgirder pa kort och ling
sikt. Tysta omraden markeras och virnas.

En dagvattenplan tas fram. Dir anges bla. hur
dagvatten fran stérre parkeringsanliggningar och
trafikerade vigar ska tas om hand.

En utredning gbrs om vilka sirskilda atgirder som
behovs inom skyddsomridet for reservvattentikt.

Kommunen ska ange tydliga 6nskemal till SLL Tra-
fikférvaltningen och deras entreprenérer vad avser
vagnspark och utsldpp av emissioner. I extrema fall
kan lokala trafikforeskrifter inrittas.

Kommunen ska i samarbete med SLL Trafik-
férvaltningen studera mojligheten att omférdela
linjestrickningarna for att minska antalet bussar pa
Centralvigen.

Utreda befintliga vandringshinder och barridr-
effekter f6r djur och vixter.

Kommunen tar fram en plan for vigslinter limp-
liga for slatterskétsel samtidigt som kommuner
efterfragar motsvarande planer fran évriga vighal-
lare.

Attitydpaverkande atgarder

Ge information om hilsokonsekvenser av hoga
partikelhalter.

Arbeta f6r 6kad kunskap om paverkan pa partikel-
mingden av olika vighallningsitgirder.

En informationskampanj om trafikens miljo-
paverkan genomfdrs. Den bor ge information om
miljépaverkan, firdmedelsval, val av fordonstyp
och dick, korsiatt mm.

Anlaggningsatgarder

Rening av dagvatten fran parkeringsanliggningar
storre dn 20 bilplatser inom skyddsomradet fér
reservvattentikt och stérre 4n 100 bilplatser i 6v-
riga kommunen.

Rening av dagvatten fran gator med trafikfléden
storre 4n 10 000 fordon/vardagsdygn inom skydds-
omridet for reservvattentikt och storre an 20 000
fordon/vardagsdygn i 6vriga kommunen.

Forvaltningsatgarder

Milj6- och trafiksikerhetskrav vid upphandling av
transporter.

Vid nybyggnation och ombyggnad av vig ska tysta
omraden och barridreffekter f6r mianniskor och
djur beaktas. Andel boende som besviras av vig-
trafikbuller £6ljs upp med enkiter. Bullerkartligg-
ningens aktualitet kontrolleras efter atgirder eller
storre forindringar i trafikfldden.

Kvivedioxid- och partikelhalter 1 luften pd utsatta
platser f6ljs upp.

Kommunen bevakar vilka ytterligare dtgirder som
kommer att krdvas fOr att i linet nd miljokvalitets-
normerna fér luft.

Salthalten i grundvattentikten f6ljs upp genom
egenkontroll och miljétillsyn. Midngden anvint
vigsalt inom skyddsomrddet ska redovisas.

Vattenkvaliteten i sjbar och vattendrag f6ljs upp via
Oxunda vattensamverkans miljéévervakning,

Kommunens fordon ska successivt bytas ut till
milj6fordon. I samverkan med andra akt6rer ska
kommunen verka f6r en 6kad anvindning av
miljéfordon och en 6kad tillgdng pa férnyelsebara
brinslen, t.ex. genom att laddstation for el och/
eller tankstille f6r fordonsgas tillkommer inom
kommunen.

I samband med utbyggnad av vignitet ska kommu-
nen agera fOr att milj6farliga och tunga transporter
genom titorten begrinsas.

Kommunens arbete med skotsel av vigomraden
miljéanpassas.



89

Hallbara transporter

Mal och inriktning

Klimatpaverkan ska minska. De sammanlagda kol-
dioxidutsldppen fran transportsektorn ska minska
i kommunen. Aven negativa konsekvenser som
trangsel, buller och olyckor minskar om mingden
fordonstrafik minskar.

I forsta hand ska resbehovet begrinsas. I andra
hand ska behovet styras 6ver till miljéanpassade
transportmedel. Vid nyplanering 4r malet att hogst
hilften av resorna ska géras med personbil, helst
farre.

Resbehovet kan minska om det finns grund-
liggande service i de olika kommundelarna. Fler
korta resor ska foretas med cykel och fler resor
ska gbras med kollektivtrafik. Samordning mellan
de olika trafikslagen ska gynnas. Se vidare under
cykel-, kollektiv- och biltrafik.

Dé kommunen har en stor in- och utpendling 4r
det viktigt att pendlingsméijligheter till och fran
grannkommunerna utvecklas. Detta giller bade i
Ost-vistlig riktning och lings E4-straket, Stock-
holm-Uppsala.

Indikatormatt

Andelen kollektivresor ska oka till 20 % och ande-
len ging, cykel, moped ska 6ka till 30 % ar 2020
enligt SLLs resandestatistik.

Andelen nya bostider med bra kollektivtrafiklige
ska vara minst 80 %. Med god kollektivtrafik avses
minst 15-minuterstrafik under hogtrafik och mindre
dn 400 meter till hallplats.

Halften av kommundelarna ska ar 2020 ha ett
grundutbud av lokal handel, service och kultur.

Nulagesanalys

Forskning har visat att man inte kan bygga bort
tringselproblem eller minska miljé- och klimatpa-
verkan, genom att bygga mer vigar. Dirfor krivs
mer efterfrigepaverkande dtgirder.

Kommunen har en policy som ger mojlighet f6r
anstillda att vissa dagar arbeta frin hemmet.

Kommunen har hjdlpmedel f6r méten pa dis-
tans, t.ex. program i datorer och rum fér video-
konferens.

Nya verksamhetsomraden lokaliseras dir det finns
god kollektivtrafik.

Atgirder

Nedanstiende dtgirder kan med fordel innefattas
i en eventuell, framtida mobilitetsuppgift dven om
flera av dtgirderna normalt ingér i kommunens
ordinarie verksamheter.

Efter som efterfrigepaverkan sker via manga av
kommunen och externa aktorers aktiviteter ar det
viktiga att man arbetar efter en tydlig en tydlig po-
licy, samt att man arbetar kontinuerligt med frigan.
Dirfoér bor man utreda hur man utformar denna
mobilitetsuppgift.

Med mobilitetsuppgift menas arbete fér att minska
reseefterfrigan samt att paverka beteenden och
attityder i stillet f6r att bygga om och bygga nytt.

Utrednings- och planeringsatgarder
- for minskat resande

Behovet av resor begrinsas genom att ett grund-
utbud av service erbjuds i varje kommundel. I ma-
let att bevara och utveckla ett centrum i kommunen
efterstravas anda att viss lokal service och kultur-
utbud ska finnas inom de olika kommundelarna.

Moijligheter att bygga in mindre arbetsplatser i
bostadsomriden tillvaratas.
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Utrednings- och planeringsatgarder
- for effektivt och hallbart resande

Kommunen ska samarbeta med SLL Trafikforvalt-
ningen och arbetsgivare for att finna effektiva trans-
portlésningar. Detta kan innefatta SL-kort kopplat
till infartsparkering f6r bil eller cykel, stimulans till
samékning, bilpooler, nya kollektiva firdmedel mm.

Vid nyplanering dr malet att hogst hilften av resor-
na ska goéras med personbil, helst firre. I nedanstd-
ende checklista anges krav som om de genomférs
ger goda férhallanden f6r kollektivtrafikresande.
Nya bostadsomraden ska 1 huvudsak lokaliseras
inom omraden med god kollektivtrafik. Utbyggna-
den planeras sa att kollektivtrafik finns i funktion
déa nya omradet tas i bruk.

Varje bostadsomride med fler dn 100 bostider ska
ha god férbindelse till ging- och cykelnitet.

Skolor och férskolor lokaliseras sa att skolvigarna
uppfattas sisom enklare f6r gdende och cyklister
samt med kollektivtrafik jimfért med biltranspor-
ter.

Kommunen utreder att forse allminna parkeringar
tor bade cyklar och bilar med méjlighet till elladd-
ning,

Kommunen stiller krav pa att en del av parkerings-
platserna bdde f6r cyklar och bilar pa kvartersmark
har maijlighet till elladdning,

Kommunen ska verka for forbattrad kollektivtrafik
till bide verksamheter och bostider, se under Kol-
lektivtrafik.

Kommunen ska verka f6r forbittrade férhillanden
for giende och cyklister, se under Gangtrafik och
Cykeltrafik.

Oversyn av kommunens transportet, t.ex. effektivi-
sering med hjilp av en kommunal samlastnings-
central eller 6versyn av hemtjinstens transportet.

Checklista for hallbara transporter
vid nyplanering

Kollektivtrafikens standard
Hallplatser ska ligga vid motesplatser, handel och
service.

Minst 80 % av bostaderna ska ligga inom 400 meter
fran hallplatserna.

Turtitheten ska vara minst en gang var tionde
minut under hogtrafik.

Viktiga malpunkter sasom pendeltagsstation och
kommuncentrum ska kunna nas utan byten.

Kollektivtrafik ska vara i drift tidigt under inflytt-
ningen.

Kollektivtrafik relativt biltrafik
Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil ska vara
hogst | till | till vanliga resmal.

Kollektivtrafikens framkomlighet i gatunatet
prioriteras relativt biltrafiken.

Kompletterande gang- och cykelnit

Gena och trygga gang- och cykelvagar till kollek-
tivtrafikens hallplatser.Vaderskyddade och trygga
cykelparkeringar vid kollektivtrafikens hallplatser.

Bra utformade ging- och cykelvigar med god
anslutning till strak utanfor stadsdelen.

Cykelparkeringar vid handel och service.

Parkeringsplatser for cyklar skall vara minst en per
boende och 0,25 per ligenhet for beskande inom
kvartersmark och latt tillgangliga. Mojlighet till el-
laddning ska finnas.

Bilparkering
Antalet parkeringsplatser for bilar berdknas lagt
men tillrackligt.

Inom varje kvarter ska parkeringsplats for bilpools-
bil finnas.

Mojlighet till laddning av elbilar ska finnas.
Stadsdelsfunktioner

Stadsdelen ska ha ett utbud av handel, service och
kultur, som minskar transportbehovet.



Attitydpaverkande atgarder
- for effektivt och hallbart resande

Mboijligheten att inritta ett kontor f6r mobility ma-
nagement utreds. Kontoret kan arrangera flera av
nedan angivna attitydpaverkande dtgirder.

Kampanj for ett 6kat cyklande i kommunen tas
fram. Dessa foretas i forsta hand pa skolor och
alternativt dven pa arbetsplatser.

Arrangera gi/cykla till jobbet tavlingar bland
kommunens arbetsgivare och inom kommunens
organisation.

Hjilpa kommunens arbetsgivare att effektivisera
sina transporter. Kommunen ska i samverkan
med arbetsgivare och SLL Trafikf6rvaltningen
s6ka verka f6r férindrade resvanor hos féretagens
anstallda.

Frimja bildande av bilpooler m.m.

Hjalp £6r samakning tillhandahalls via kommunens
hemsida.

Kommunen arbetar fOr att varje skola varje ar
arrangerar en bilfri skoldag,
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Anlaggningsatgarder
- for effektivt och hallbart resande

Kommunen ska genomféra férbittringar £6r
kollektivtrafik, se under Kollektivtrafik.

Kommunen ska genomféra férbittringar f6r ga-
ende och cyklister, se under Gangtrafik och Cykel-
trafik.

Infartsparkering och samédkningsplatser ordnas vid
storre hallplatser resp. knutpunkter 1 vignitet.

Forvaltningsatgarder
- for minskat resande

Firre allminna bes6ksparkeringar

Hojda allminna parkeringsavgifter

Forvaltningsatgirder
- for effektivt och hallbart resande

Kommunala pooler {6r tjdnstebilar och tjdnste-
cyklar. Kommunen s6ker samarbete med en aktor,
sa att delar av fordonsparken kan samnyttjas med
allméinheten.

I samverkan med andra aktorer ska kommunen
verka f6r en 6kad anvindning av miljéfordon och
en 6kad tillgang pa fornyelsebara brinslen, t.ex.
genom att laddstation for el och/eller tankstille for
fordonsgas tillkommer inom kommunen.

Kommunen ska prioritera férvaltningsatgirder f6r
giende, cyklister och kollektivtrafik, se under Gang-
trafik, Cykeltrafik och Kollektivtrafik.












