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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND

Fastigheten Vilunda 1:320 &gs av det allmannyttiga bostadsbolaget Vasbyhem och &r lokaliserad i centrala
Upplands Vasby, strax éster om Upplands Vasby station och nordvast om Vasby centrum. Se fastighetens

lokalisering i centrala Upplands Vasby i Figur 1.
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Figur 1. Den aktuella fastighetens lokalisering i centrala Upplands Vasby. Kéalla: Vasbykartan, bearbetning av WSP.

Pa fastigheten har det tidigare legat ett Medborgarhus dar flera typer av verksamheter har bedrivits under
manga ar, till exempel kulturevenemang, dans, biograf, pub, konditori, med flera verksamheter.
Medborgarhuset invigdes 1962 men stod tomt mellan aren 2018—-2024 da byggnaden var i valdigt daligt
skick innan den revs under varen 2024. Precis intill fastigheten ligger ockséa Elis Park som utgdr en nagot
skymd central park samt Bjorkvallatorg som utgdr ett mindre torg som angransas av lokala verksamheter.

Platsen dar det gamla Medborgarhuset har legat samt intilliggande Elis Park och Bjorkvallatorg ar just nu
under utveckling. Projektet leds av Vasbyhem och Upplands Vasby kommun och en ny detaljplan "Vilunda
1:320 med flera (Centralvagen 9 och nya Elis park)” &r under framtagande for att préva mgjligheten att bygga
ett flerfamiljshus med hyresbostader och lokaler i bottenvaningen innehallandes bibliotek och café.
Detaljplanen syftar till att starka Centralvagens funktion som en sammanhallen central gata med levande
bottenvaningar som kompletterar befintlig bebyggelse och knyter samman Upplands Vasby station och

Vasby centrum.
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1.2 SYFTE OCH AVGRANSNING

| arbetet med att ta fram en ny detaljplan for platsen har WSP fatt i uppdrag att utreda trafiksituationen infor
samrad. Den har trafikutredningen syftar darfor till att utreda vilka trafikrelaterade behov exploateringen ger
upphov till, trafikfunktionerna och prioriteringar i gaturummet. Med anledning av planomradets centrala lage
ligger ett sarskilt fokus pa framkomligheten for alla trafikslag samt en god trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter. Vidare syftar utredningen till att utreda hur exploateringen kan komma att paverka det befintliga
vagnatet och trafiksituationen i naromrédet.

Trafikutredningen ar geografiskt avgransad till planomradet och det direkt anslutande vagnatet, se Figur 2.
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Figur 2. lllustrationsplan. Kalla: Topia landskapsarkitekter, 2025-02-12.
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1.3 BEBYGGELSEFORSLAGET

Bebyggelseforslaget utgors av ett flerbostadshus med lokaler i de tva nedersta vaningsplanen. | lokalerna
planeras ett bibliotek (en flytt av det befintliga biblioteket vid Upplands Vasby station) och ett café. Mot
Centralvagen kommer en social park anldggas dar aven torgfunktion som Bjorkvallatorg utgdr idag kommer
rymmas.

Byggnaden kommer ha ett L-format fotavtryck i markplan och placeras pa fastigheten enligt
illustrationsplanen i Figur 3.
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Figur 3. lllustrationsplan. Kalla: Topia landskapsarkitekter, 2025-02-12.

Ovanfor verksamhetslokalerna som planeras i de tva nedersta vaningsplanen kommer en bostadsgard
anlaggas som aven kommer fungera som en férgard till bostaderna i den norra delen av byggnaden. | den
norra delen av byggnaden kommer en lagdel i tva plan byggas ovanpa verksamhetslokalerna vilken kommer
rymma stadsradhus eller [agenheter. | den stédra delen av byggnaden kommer ett punkthus byggas ovanfor
verksamhetslokalerna i tolv tillkommande vaningar som kommer rymma lagenheter. Under byggnaden
kommer ett parkeringsgarage byggas. Se bebyggelseforslaget i Figur 4-Figur 5 nedan.
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Figur 4. lllustration av byggnaden. Kélla: Theory In Practice, 2024-02-11.

Figur 5. lllustration av bostadsgard pa vaning tre och takterrassen p& punkthuset. Kalla: Topia landskapsarkitekter, 2025-02-12.
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Antalet lagenheter som bygganden kommer rymma beror pa om det kommer byggas stadsradhus eller
lagenheter i den norra lagdelen av byggnaden, se Tabell 1. Om det &r lagenheter som byggs i stéllet for
stadsradhus kommer det rymmas tva fler lagenheter i byggnaden. | den har utredningen har alternativet med
lAgenheter anvéants “planeringsalternativ B” eftersom det ar planeringsalternativet som rymmer flest
bostéder.

Tabell 1. Férdelning av ytorna i bebyggelseforslaget.

(Aa'l‘tt_a"Ae/“;;ftg; Antal m? BTA
Bostéader 80 /82 6 649
1 ROK 13 -
2 ROK 24 -
3 ROK 33/35 -
4 ROK/stadsradhus 10 -
Verksamhetslokaler 2 2341
Bibliotek 1 2085
Café 1 256
Tillkommande mérk BTA - 1996
Garage - 1935
Teknik - 61
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2 OMRADESBESKRIVNING

2.1 KOMMUNALA MALSATTNINGAR OCH UTVECKLINGSPLANER

Upplands Vasby kommun planerar fér 63 000 invanare till &r 2040. | kommunens Oversiktsplan' beskrivs en
vision for Vasby stad 2040 och att detta ska forverkligas genom att utveckla centrala Upplands Vasby till en
blandstad med en tat stadskarna i de centrala delarna. Gang och cykel ska vara det enklaste sattet att rora
sig i staden via ett valutvecklat vagnat med bade lokala och regionala forbindelser.

Planomradet ligger i mitten av det omrade som Oversiktsplanen pekar ut for "tat stadsbyggnad” ar 2040, se
Figur 6.
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Figur 6. | Oversiktsplanen pekas omradet i rétt ut for tit stadsbyggnad &r 2040. Kélla: Upplands Vasby kommun (2018). Vasby stad
2040, Oversiktsplan for Upplands Vasby kommun, 2018.

! Upplands Vasby kommun (2018). Vasby stad 2040, Oversiktsplan fér Upplands Vasby kommun.
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Andra utvecklingsprojekt i centrala Upplands Vasby och i planomradets narhet som kommer bidra till
fortatning och visionen for Vasby stad 2040 ar Vasby centrum strax 6ster om planomradet och projektet
Fyrkldvern som bland annat rymmer varierade boendeformer samt offentliga métesplatser och parker. Vasby
entré ar ett annat utvecklingsprojekt strax vaster om planomradet som amnar binda samman omradet som
ligger pa vastra sidan jarnvagen med centrala Upplands Vasby och Centralvagen pa den ostra sidan
jarnvagen. Vasby entré kommer rymma flerfamiljshus i varierande upplatelseformer samt lokaler for olika
typer av verksamheter. Stationsomradet vid Upplands Vasby station ar ocksa inkluderat i Vasby entré-
projektet och kommer bli en del av den tata staden samtidigt som resecentrumet byggs ut. Promenadstrak,
offentliga motesplatser och upplevelsestrak planeras inom Vasby entré samt en ny gang- och cykelkoppling
éver jarnvagen i hojd med stationsomradet.

Nagot langre fran planomradet men inom det utpekade omradet for tat stadsbyggnad finns ytterligare
utvecklingsprojekt. Alvsundadalen och Bredden utgor ett projekt pa bada sidorna om vag E4 och séder om
trafikplats Gladjen med tét och blandad stadsbebyggelse. Rundby med omradet vid Edsvagen/Malarvagen
kan fortatas. Omradet kring Gladjens trafikplats kan utvecklas med verksamheter och bostader.
Vilundaparken kan utvecklas med bostader och for idrottsandamal. Smedby och Ekebo kan fortatas langs
Ekebovéagen och Malarvéagen.

Nar det galler trafikstrategiska fragor for att moéte den planerade stadsutvecklingen sa har Upplands Vasby
kommun tagit fram en Trafik- och mobilitetsstrategi? som utgor en langsiktig plan for hur trafiksystemet i
kommunen bor utvecklas for att na visionen for Vasby stad 2040. Strategin konkretiserar aven vilka atgarder
som kravs for att ta sig dit. Malsattningarna kan sammanfattas i féljande punkter:

- Upplands Vasby ska utvecklas till en blandstad med en tat stadskarna.
Okad mobilitet och transporteffektivitet dar varje trafikslag ska bidra till helheten.

Negativa effekter som buller och utslapp fran trafiken ska minska.

v ov oV

Utvecklingen av transportsystemet ska ta hansyn till manniskors grundlaggande transportbehov pa
ett trafiksékert satt.

Att rora sig i transportsystemet ska upplevas tryggt under dygnets alla timmar.

Gang och cykel ska vara det sjalvklara valet for korta resor och i kombination med andra fardmedel.
Andelen gangtrafik ska 6ka och antalet barn som gar till skolan.

Andelen cykeltrafik ska 6ka och antalet barn som cyklar till skolan.

Cykelvagnatet ska vara sakert, gent, inbjudande och upplevas tryggt.

Andelen kollektivtrafik ska oka.

Konkurrenskraftig och tillganglig kollektivtrafik.

N2 2 2 20N N 2N N2

Nyttotrafik ska anpassas till bebyggelse och vistelsemiljer men ska ocksa vara tillgangligt och
funktionellt.

N

Nar det galler biltrafik behdver avvagningar mellan resebehov och konsekvenserna for bebyggelse
och vistelsemiljoer goras.

N

Bilparkering ska framja en god sammanvagd tillganglighet och bidra till en attraktiv stadsmiljo.

- Bilparkering ska stddja ett effektivt markutnyttjande och bidra till bade 6kad transporteffektivitet och
oOkat hallbart resande.

2 Upplands Vasby kommun (2022). Upplands Vasby trafik- och mobilitetsstrategi.
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2.2 OMRADESKARRAKTAR OCH MALPUNKTER

Planomradet &r lokaliserat i centrala Upplands Vasby och ligger intill Centralvigen som utgor ett viktigt strak
som ar vél integrerat i vagnatet och omges av flera malpunkter som Upplands Vasby station, bibliotek, skolor
och Vasby centrum. Langs stréket finns en blandad bebyggelse i kvarterstruktur och i bottenvaningarna finns
bade bostader, restauranger och verksamheter med entréer mot Centralviagen. Stréket utgor ett av de mest
folkfyllda stréken i centrala Upplands Vasby och flodet av trafikanter vantas oka i takt med att Upplands
Vasby utvecklas. Utover ett integrerat gangstrak utgor Centralvagen dven en del av kommunens
huvudcykelstrdk samt ett viktigt kollektivtrafikstrak for busstrafik. Straket trafikeras aven av biltrafik samt
transporter och leveranser till verksamheterna i omradet.

Nar det galler malpunkter i centrala Upplands Véasby ligger de flesta viktiga vardagsmalpunkter inom
gangavstand fran planomrédet. | Figur 7 ar malpunkter som livsmedelsbutiker, férskolor, skolor, vardcentral,
tandvard, centrum och narliggande hallplatser utpekade i anslutning till planomrédet.

Figur 7. Malpunkter i anslutning till planomrédet. Flygfoto: Lantmateriet, bearbetning av WSP.
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Malpunkterna som pekats ut i figuren ovan ar mgjliga att nd inom 15 minuter gangvag, se rackvidden till fots
fran planomradet i Figur 8.

0 Nya Elis Park

«--, Upplands Vésby kommun,
""" kommungréns
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0 075 15 3Kilometers

Figur 8. Rackvidd till fots fran planomradet "Nya Elis park” inom 15, 30 och 45 minuter. Restiderna ar berdknade med verktyget
TravelTime? via integration i ArcGIS.

2.3 FORUTSATTNINGAR PER TRAFIKSLAG

Nedan har férutsattningarna for respektive trafikslag kartlagts.

2.3.1 Gang- och cykelvagnat

Cykelvagnatet i centrala Upplands Vasby ar relativt val utbyggt, se Figur 9. Gangvagnatet ar nagot mer
finmaskigt mellan Upplands Vasby station och Vasby centrum &n vad cykelvagnatet visar. Vid de flesta
korsningspunkterna finns markerade gangpassager eller 6vergangsstallen.

3 TravelTime (n.d.). https://ftraveltime.com/
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Figur 9. Cykelvagnatets utbredning i centrala Upplands Véashby. Kalla: Vasbykartan, bearbetning av WSP.

For att minska de barriareffekter som jarnvagen och vag E4 utgor for gangare och cyklister i Upplands Vasby
s& planeras, i enlighet med Oversiktsplanen och kommunens Trafik- och mobilitetsstrategi, tva nya lankar
Over vag E4. De centrala delarna planeras knyts samman med Vallentunavagen via en ny lank och
Alvsundadalen planeras knytas samman med Bredden. | samband med utvecklingen av Upplands Vasby
station finns ett férslag om att komplettera med tva gang- och cykelférbindelser 6ver jarnvagen. Det finns
dock inget beslut om férslagets genomférande an.

Kommunen arbetar stegvis med utvecklingen av cykelvagnatet utifran tillgangliga resurser och prioriteringar.
Fokus ligger pa att successivt forbattra det lokala cykelvagnatet och 6ka separeringen mellan gang- och
cykeltrafik langs huvudgatorna. Det finns dock inget utpekat arbete specifikt for huvudcykelstréket. Nar det
galler regionala strak ansvarar kommunen enbart for drift och underhall. | Figur 10 visas kommunens
huvudcykelstrak med planerad utveckling.
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Figur 10. Kommunens huvudcykelnat (kommunalt nét i ljusgrént och regionalt nat i moérkgrént) med nya lankar och passager markerade
med streckande linjer och pilar. Vissa av de nya lankarna och passagerna &r redan utbyggda. Kéalla: Upplands Vasby kommun (2018).

Vasby stad 2040, Oversiktsplan for Upplands Véasby kommun, 2018. Bearbetning av WSP.
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2.3.2 Kollektivtrafik

Upplands Vasby station med pendeltdg och busstation finns 350 meter vaster om planomradet med ett stort
utbud av kollektivtrafik.

Busshallplatsen Kyrkvagen vid Vasby centrum finns 350 meter dster om planomradet och busshallplatsen
Vasby centrum finns 500 meter syddst om planomréadet. Respektive busshéllplats trafikeras av farre
busslinjer &n Vasby station men utgors av samma busslinjer som ocksa trafikerar vid Upplands Vasby
station. Det finns ocksa en busshallplats precis intill planomradet, Centralvagen, som trafikeras av en
nattbuss fran centrala Stockholm. Se hallplatsernas lokalisering i relation till planomradet i Figur 11 samt
tillgéngligt kollektivtrafikutbud i Tabell 2.

Figur 11. Narliggande hallplatser i relation till planomradet. Flygfoto: Lantméteriet, bearbetning av WSP.

10355245 - Trafikutredning, Vilunda 1:320 m.fl. (Centralvagen 9 och nya Elis park) | 16



\\\I)

Tabell 2. Kollektivtrafikutbud p& vardagar i planomradets narhet. Turtéthet baseras p& SL:s tidtabell och férandrat utbud enligt uppgifter
fr&n Trafikforvaltningen. Kalla: Trafikforvaltningen SLL (2019). Bilaga 1 PM Upplands Vésby. Kravlista — Terminal Upplands Vashby.

Hallplats Linje Turtathet, max Forandrat utbud
(avgangar/tim max) till 2030/2050

40, Uppsala C — Sodertalje centrum

é%%e::?fé\rfﬁszopgg;;;auon 41, Marsta — Sodertalje centrum 10:min (8) N/A
42/42X, Méarsta — Nynashamn 30 min (2) N/A
*524, Arninge station — Upplands Véasby station 15 min (4) -
*531, Upplands Vasby station — Brunnby Vik 15 min (4) -

**532, Runsa — Upplands Vasby station Sgrgzlgﬁ (tf)rer -

**533, Rotebro station 6stra — Upplands Vasby station 30 min (2) 8 avgangar/tim

**534, Rotebro station 6stra — Upplands Vasby station 30 min (2) 4 avgangar/tim

**536, Bollstanés skola — Edsparkern 15 min (4) 8 avgangar/tim

**537, Kista centrum — Upplands Vasby station 20 min (3) 4 avgangar/tim
Upplands Vasby busstation *539, Lansmansvagen — Upplands Vasby station 30 min (2) 4 avgangar/tim
(350 m fran planomradet) *545, Upplands Vasby station — Bollstanas skola 30 min (2) 4/8 avgangar/tim

560, Upplands Vasby station — Jakobsbergs station 30 min (2)

560X, Upplands Vésby station — Jakobsbergs station 30 min (2) )

*562, Upplands Vasby station — Rundby backar 15 min (4) 2 avgangar/tim

566, Upplands Vasby station — Bredden vastra 30 min (2) 4 avgangar/tim

*568, Upplands Vasby station — Léwenstromska 15 min (4) )

sjukhuset

*577, Marsta station — Upplands Vasby station 15 min (4) -

**684, Taby centrum — Upplands Vasby station 30 min (2) 2/4 avgangar/tim
Centralvagen busshallplats **598, nattbuss, Stockholm C — Upplands Vasby - N/A

* Trafikerar dven busshallplatsen Kyrkvagen
** Trafikerar d&ven busshallplatsen Vasby Centrum

Ytterligare busslinjer planeras trafikera Upplands Vasby station till &r 2030:
- 1 linje mellan Upplands Vasby station — Taby, med en planerad turtathet pa 10 minuter ar 2030

- 1 linjer mellan Upplands Vasby station — Barkarby, med en planerad turtathet pa 7,5 minuter ar 2030
och en ut6kad turtathet pa 6 minuter ar 2050 for respektive linje.

- 1 linjer mellan Upplands Vasby station — Eds allé, med en planerad turtathet pa 15 minuter ar 2030
for respektive linje.

2.3.3 Gator och vagar

Planomradet ligger intill Centralvagen som utgér en kommunal uppsamlingsgata och ett viktigt
kollektivtrafikstrak i kommunen, hastigheten ar reglerad till 30 km/tim. Idag finns det vissa utmaningar for
kollektivtrafikens framkomlighet langs Centralvagen med anledning av kérbanans bredd vissa strackor samt
en skarp kurva mellan Centralvdgen och Dragonvagen. Det finns gadngbanor pa vardera sida om vagen och
en separerad cykelbana pa norra sidan om vagen. Det finns aven flera 6vergangsstallen 6ver vagen for okad
framkomlighet for gangtrafikanter.

| planomradets nordvastra horn ligger Bjorkvallavagen som utgor en lokal atervandsgata hastighetsreglerad
till 30 km/tim som nyttjas av de boende i fastigheterna langs vagen. Bjorkvallavagen ansluter det dvriga
vagnatet via Kvarnvagen som utgor en del av kommunens huvudvagnat som ocksa ar reglerat till 30 km/tim.
Parkering ar forbjuden langs Bjorkvallavagen. Det finns en gangbana pa sodra/6stra sidan gatan och cykling
sker i blandtrafik. Idag finns ingen anslutning for bil till planomradet fran Bjorkvallavagen, daremot sa finns
det en gang- och cykellank i planomradets vastra kant mellan Bj6rkvallavagen och Centralvagen.

Se det kommunala vagnatet i anslutning till planomradet i Figur 12-Figur 13.
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Figur 12. Vagar i anslutning till planomradet med 6vergangsstallen langs med och i direkt narhet av Centralvagen och Bjorkvallavagen
markerade med roda rektanglar. Flygfoto: Lantméateriet, bearbetning av WSP.
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Figur 13. Véagnéatets klassificering i centrala Upplands Vasby. Kélla: Vasbykartan, bearbetning av WSP.

2.3.4 Utbud av parkering

| planomradets narhet finns det flera bilparkeringar pa offentlig mark och dven publika bilparkeringar pa
fastighetsmark. Det finns bland annat gatuparkering langs flera gator, déaribland Centralvagen, som antingen
ar avgiftslagda eller kraver parkeringsskiva vid kortare parkering vid arenden i centrala Upplands Vasby. Den
avgiftslagda parkeringen &ar gratis pa kvéllar och séndagar. | anslutning till Upplands Vasby station finns
infartsparkeringar som ar avgiftslagda pa vardagar. Publika parkeringar finns ocksa i Messingens
parkeringsgarage i anslutning till Upplands Vasby station samt bestksparkeringar till Vasby centrum. En
enklare och 6versiktlig parkeringsinventering av offentliga och publika bilparkeringars lokalisering ar
sammanstalld i Figur 14. Omséattningen och belaggningsgraden ar inte studerad. | takt med att centrala
Upplands Vasby utvecklas kan det vara intressant att studera omsattningen och belaggningen pa offentliga
parkeringar for att sékerstélla ett effektivt nyttjande som bidrar till en tillganglig stadskarna och besdkare till
centrumverksamheterna for ett levande stadskarna.
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Figur 14. Offentliga och publika bilparkeringar i centrala Upplands Vasby. Flygfoto: Lantméateriet, bearbetning av WSP.

Utover publika parkeringar i centrala Upplands Vasby finns det privata parkeringsgarage och
markparkeringar kopplat till bostader och verksamheter. Beroende pa hur belaggningen for dessa ser ut kan
det finnas mgjligheter till samnyttjande eller att gora parkeringskop. Genom parkeringskop kan
parkeringsytor som idag star tomma nyttjas, i stallet for att bygga nya parkeringar, vilket bidrar till ett mer
effektivt markutnyttjande och frigor ytor fér andra funktioner. Genom samnyttjande kan befintliga parkeringar
nyttjas mer effektivt genom att de &r belagda under en storre del av dygnet vilket &ven det bidrar till ett mer
effektivt markutnyttjande och frigor ytor fér andra funktioner.
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2.3.5 Tillgang till bilpool

Vasbyhem har fyra mobilitetshubbar i Upplands Vasby dar poolbilar tillhandahalls av operatéren Hyre.

Poolbilen som é&r lokaliserad narmast planomradet finns inom 500 meter gangvag, alla fyra hubbarna nas
inom 1,8 km gangvag, se Figur 15. De bada poolbilarna som ligger norr om planomradet har en nagot higre
belaggning an de bada poolbilarna som ligger séder om planomrédet.* Belaggningsgraden for poolbilarna
norr om planomradet har varierat mellan 31-66 procent per manad under perioden januari till april 2024.
Motsvarande for de bada poolbilarna sdder om planomradet &r 5-32 procent.

Figur 15. Lokalisering av poolbilar med gangavstand till planomradet. Flygfoto: Lantméteriet, bearbetning av WSP.

4 Belaggningsstatistik tillhandahallen av Vasbyhem.
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2.4 BILINEHAV

Bilinnehavet for centrala Upplands Vasby &r 0,49-0,65 bilar per lagenhet med ett genomsnitt pa 0,58 bilar
per lagenhet, se Figur 16.

Figur 16. Bilinnehavet (det genomsnittligt antal bilar per lagenhet per DeSO-omrade) i centrala Upplands Vasby. Kalla: Tyréns (2024).
Vasbyhems mobilitetsstrategi for Vilunda 1:320.

Bilinnehavet korrelerar aven med lagenhetsstorlek i centrala Upplands Vasby. Se bilinnehavet per
lagenhetsstorlek i Figur 17.

Bilar per lagenhet i centrala Upplands Vasby
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Antal bilar per ldagenhet

Figur 17. Bilinnehavet i centrala Upplands Vasby utifrdn lagenhetsstorlek. Kalla: Tyréns (2024). Vasbyhems mobilitetsstrategi for
Vilunda 1:320.
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2.5 RESVANOR

Ar 2019 genomférde Region Stockholm en resvaneundersokning® i regionen dér resvanor och
fardmedelsfordelning dven presenteras pa kommunniva. | Figur 18 visas fardmedelsférdelningen for resor
som gjorts av befolkningen i Upplands Vasby. Eftersom markanvandningen skiljer sig mellan olika
kommundelar i Upplands Véasby skiljer sig troligen aven fardmedelsférdelningen mellan olika kommundelar.

Annat Annat
2% Gang 4%

Cykel
9%

Cykel
Kollektivtrafik 0%

9% Kollektivtrafik

8%

Figur 18. Fardmedelsférdelning inom Upplands Vasby kommun. Fordelningen p& vardagar till vanster och pa helger till hoger. Kalla:
Region Stockholm (2019). Resvaneundersdkning 2019.

5 Region Stockholm (2019). Resvaneundersokning 20109.
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3 UPPLANDS VASBY BIBLIOTEK

3.1 DAGENS BIBLIOTEK

Idag ligger Upplands Vasby Bibliotek i byggnaden Messingen som utgdr ett multifunktonshus intill Upplands
Vasby station ungefar 300 meter fran planomradet. De publika ytorna utgér ungefar 1 000 m? och totalt
nyttjar biblioteket ungefar 1 500 m? samt gemensamma lokaler i byggnaden.

En flytt av det befintliga biblioteket till planomradet mojliggor utokade ytor for bibliotekets verksamheter. Dels
en utdkad ungdomsavdelning, vilken idag ar underdimensionerad, dels fasta kontorsplatser for personalen.
D& biblioteket idag nyttjar gemensamma ytor i Messingens lokaler for vissa aktiviteter och evenemang
kommer en egen samlingslokal &ven behdva ordnas i de nya lokalerna.

Idag finns inga besodksraknare for biblioteket men flest besdkare under en vanlig vecka &r det vid
evenemang pa kvallar och helger — vilket sker flera ganger i veckan — och d& kan det vara upp till 100
besokare samtidigt. Aven lordagar, lov och storhelger lockar ménga besokare. Under dppettiderna kan det
vara upp till 25 anstallda pa plats samtidigt.

Parkeringssituationen for besokare till det befintliga biblioteket fungerar bra idag.® Det finns idag inga
anordnade bil- eller cykelparkeringsplatser till biblioteket, varken for personalen eller for besokare.
Bilparkeringsplatser for rérelsehindrade finns intill Messingens entréer. Narmaste cykelparkeringarna finns
vid Upplands Vasby station och busstationen, bada inom ungefar 100 meter gangvag. Publika bilparkeringar
finns i bibliotekets naromrade samt i Messingens parkeringsgarage.

Biblioteket driver &ven en bokbuss tre dagar i veckan som har en anvisad yta fér lassning och lossning intill
biblioteket. Nar biblioteksbussen inte anvands star den parkerad pa annan plats. De dagarna som bussen
anvands star den parkerad utanfor biblioteket 2—4 timmar sammanlagt uppdelat pa minst tva tillfallen, ibland
langre stunder. Vid lassning och lossning sker detta med hjalp av rullande vagnar. Viktigt ar att avstandet
mellan entrén till bibliotekslokalerna och bokbussen inte ar for langt, dels med anledning av arbetsmiljon,
dels for att skydda bockerna mot till exempel sno och regn genom att de ar utomhus sa kort stund som
mojligt.

3.2 RESTIDER TILL DET PLANERADE BIBLIOTEKET

Bibliotekets upptagningsomrade &r invanarna i Upplands Vasby kommun varfor tillgangligheten till biblioteket
for kommuninvanarna ar viktig utifran verksamhetens samhallsfunktion.

Det ar mdjligt att na planomradet och det framtida biblioteket med héllbara fardmedel inom 15 minuter fran
stora delar av kommunen. Inom de centrala delarna av Upplands Vasby ar det mgjligt att till fots na det nya
biblioteket inom 15 minuter. Majoriteten av invanarna nér biblioteket inom 15 minuter med cykel eller inom 30
minuter med kollektivtrafik. | Figur 19-Figur 21 visar rackvidden med olika fardmedel till och fran biblioteket
for tidsintervallen 15 minuter, 30 minuter och 45 minuter. Restiderna har berdknade med verktyget
TravelTime’ via en integration i ArcGIS. For kollektivtrafiken har restiderna beraknats utifran hogtrafiken pa
vardagsmorgnar.

6 Dialog med biblioteket varen 2024.
" TravelTime (n.d.). https://ftraveltime.com/
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Figur 20. Rackvidd med cykel frdn planomradet "Nya Elis park” inom 15, 30 och 45 minuter.
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Figur 21. Rackvidd med kollektivtrafik frAn planomradet "Nya Elis park” inom 15, 30 och 45 minuter.

For att biblioteket ska vara tillgangligt for invanarna samt for att invanarna ska valja hallbara fardsatt nar de
besoker biblioteket ar det viktigt att dessa alternativ ar konkurrenskraftiga i forhallande till den privata bilen.
Restider och framfor allt skillnaden i restid mellan olika fardmedel har betydelse fér hur konkurrenskraftiga
olika fardmedel ar. Om restidskvoten mellan bil och cykel samt mellan bil och kollektivtrafik & under 1,5
beddms alternativet till bilen vara konkurrenskraftigt. Vid en restidskvot éver 2 bedéms konkurrenskraften
som lag.

| Figur 22-Figur 23 visas restidskvoten mellan cykel och bil samt restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil
for planomradet i relation till olika omraden i kommunen. Cykeln bedoms vara konkurrenskraftig i samtliga
studerade relationer. Kollektivtrafiken beddéms vara konkurrenskraftig i de flesta studerade relationerna,
nagra av de bortersta omradena har nagot lagre konkurrenskraft men den bedoms inte som lag eftersom
restidskvoten fortfarande ar lagre an tva.
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Figur 22. Restidskvot for cykel/bil mellan det nya biblioteket "Nya Elis park” och olika omraden i kommunen, inklusive gang till parkering
for bilen.
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Figur 23. Restidskvot for kollektivtrafik/bil mellan det nya biblioteket "Nya Elis park” och olika omraden i kommunen, inklusive gang till
Upplands Vasby station for kollektivtrafik och gang till parkering for bilen. For de gramarkerade omrédena &r det i princip samma
gangavstand till den narmast busshallplatsen som att ga till biblioteket varfor ingen restidskvot har beraknats for dessa.
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Cykel utgor det snabbaste resealternativet i stora delar av Upplands Vasby samt utgdr ett konkurrenskraftigt
alternativ inom kommunen. Kollektivtrafiken beddms &ven den vara konkurrenskraftig for stora delar av
Upplands Vasby.

Det &r mgjligt att ytterligare forbattra konkurrenskraften med kollektivtrafik till biblioteket genom att till
exempel lata lokala busslinjer stanna vid busshallplatsen Centralvagen som ligger precis intill planomradet.
Detta skulle innebara en kortare gangvag mellan busshallplats och biblioteket samt en forbattrad
tillganglighet till biblioteket. Med befintlig hallplatsutformning skulle denna &tgard dock forsamra
framkomligheten langs Centralvagen.

Sammantaget visar rackvidden och restidskvoten for hallbara fardmedelsalternativ till bilen mellan
planomradet och olika omraden i kommunen att det finns goda méjligheter for hallbart resande till biblioteket
om det lokaliseras inom planomradet.
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4 EFTERFRAGAN PA PARKERING
4.1 TRAFIKPLANENS AKTUALITET

Upplands Vasby kommun har en Trafikplan som antogs ar 2013% med framtagna parkeringstal for bostader
och vissa verksamhetstyper. Trafikplanen tydliggor att parkeringstalen kan ses som ett riktvarde och att
parkeringsefterfrdgan kan provas efter forutsattningarna i varje enskilt fall.

Trafikplanen &r en konkretisering av kommunens foregdende Trafikstrategi® som ar 2022 ersattes av en ny
gallande trafikstrategi, Upplands Vashy trafik- och mobilitetsstrategi. Den nya Trafik- och mobilitetsstrategin
utgor en langsiktig plan for hur trafiksystemet i kommunen bér utvecklas och anpassas for att samspela med
kommunens 6vergripande vision om Vasby stad 2040.

Syftet med en strategi ar att ge vagledning i avvagningen mellan transportbehov och stadens 6vriga behov.
Strategin anger ocksa prioritering och balans mellan de olika fardsatten utifran ett helhetsperspektiv. Den
nya Trafik- och mobilitetsstrategin ersatter den foregdende Trafikstrategin och lagger grunden for en
revidering av Trafikplanen vilket &ven inkluderar parkeringstalen.

Med bakgrund i att Trafikplanen tillater en platsspecifik bedémning nar det kommer till parkeringsefterfragan
och att Oversiktsplanens vision om Vasby stad 2040 tillsammans med den nya Trafik- och mobilitetsstrategin
har ett storre fokus pa mobilitet och hallbart resande &n den foregaende strategin, samt ett stort fokus pa
centrala Upplands Vasby, ar det rimligt att parkeringsberakningen utgar fran platsens forutsattningar med
stod i radande planeringspraxis.

4.1.1 Parkeringstal

| efterfoljande delkapitel (se kap. 4.2-4.7) beraknas parkeringsefterfragan for detaljplanen. Berakningen
baseras pad kommunala malsattningar, platsens forutsattningar, radande parkeringssituation, befintligt
bilinnehav i centrala Upplands Vasby, kunskaper kring mobilitetsatgarder, omvarldsbevakning och
planeringspraxis.

Den beraknade parkeringsefterfragan visar en lagre efterfrdgan &n vad parkeringstalen i Trafikplanen
motsvarar. FOr att inte planera for ett dverutbud av parkeringar i centrala Upplands Vasby som riskerar 6ka
bilanvandningen och forstarka bilberoendet vilket far negativa konsekvenser for till exempel stadsmiljon,
trafiksakerhet, trangsel, utslapp och buller. Samtidigt som det tranger undan hallbara alternativa fardmedel
vilket gar emot kommunens 6vergripande visionen om Vasby stad 2040 ar det motiverat att bedéma
parkeringsefterfragan for detaljplanen utifran det enskilda fallet.

| Tabell 3 redovisas antalet parkeringar parkeringstalen i Trafikplanen motsvarar fér detaljplanen. Tabellen
visar endast parkeringar for bostader eftersom det inte finns framtagna parkeringstal for bibliotek/café eller
motsvarande i Trafikplanen.

8 Upplands Vasby kommun (2013). Trafikplan, Upplands Vasby kommun.
9 Upplands Vasby kommun (2010). Trafikstrategi, Upplands Vasby kommun.
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Tabell 3. Parkeringsberakning for bostédderna enligt Trafikplan 2013.

Bostader Parkeringstal cykel Efterfragan pa cykelparkering | Parkeringstal bil | Efterfrdgan pa bilparkering
Cpl. vid entré | Cpl. i garage . . . Bpl. per bostad
Antal (storlek) per bostad per bostad Cpl. vid entré | Cpl. i garage inkl. besok Bpl.
13 (1 rok) 0,5 0,8 6,5 10,4 0,57 7,41
24 (2 rok) 0,8 15 19,2 36 0,87 20,88
35 (3 rok) 0,9 2 31,5 70 0,97 33,95
10 (4 rok) 1,1 2,4 11 24 1,07 10,7
68 141
82 - - - 73
209

4.2 UTGANGSPUNKT FOR PARKERINGSBERAKNING

Kommunens malsattning och planeringsinriktningen fér parkering som beféasts i Trafik- och
mobilitetsstrategin utgar fran en aktiv planering och att parkering kan anvandas som ett effektivt styrmedel
for att bidra till framtidsvisionen av Véasby stad 2040 och omvandla centrala Upplands Vasby till en téat och
funktionsblandad stadskarna. Genom en tydlig parkeringspolitik kan bade tillgangligheten vid malpunkter
Oka, storre utrymme kan ges till stadslivet och aktiva trafikslag som gang och cykel samt att invanarnas
behov av att anvanda och aga en bil kan minska.

Nagra av de strategiska initiativen i kommunens Trafik- och mobilitetsstrategi som ar direkt kopplade till
parkeringsplanering och som beror detaljplanen ar:

>

>

Parkering bor fungera som ett styrmedel for att framja ett effektivt markutnyttjande och framja god
transporteffektivitet.

Kapacitetsstarka fardsatt ska prioriteras.

Samordning mellan de olika trafikslagen gynnas genom att starka méjligheten till kombinationsresor
och satsningar pd mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgarder som exempelvis cykelpooler och bilpooler
kan minska behovet av privatagda bilar.

Cykelparkeringar ska finnas i narheten av stérre malpunkter.

For att starka ett miljdanpassat transportsystem bor samakning, bilpooler och alternativa drivmedel
uppmuntras.

Samlade och samnyttjade parkeringsytor mojliggor en effektiv markanvandning. Genom ett
kostnadseffektivt nyttjande av parkeringsplatser vill kommunen 6ka byggandet av bostader med
lagre hyror. | syfte att minska efterfragan pa resor med bil bor samlade parkeringsanlaggningar aven
erbjuda tjanster for delad mobilitet.
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4.3 BILPARKERING TILL BOSTADER

Planomradet har en central lokalisering i centrala Upplands Vasby med god tillganglighet till vardagliga
malpunkter och service (se kap. 2.2). Inom 15 minuter till fots eller 5 minuter med cykel ar det mgjligt att na
hela centrala Upplands Vasby och dess serviceutbud. Malpunkterna och serviceutbudet i centrala Upplands
Vasby kommer dven oka i takt med att omradet utvecklas i linje med visionen om Vasby stad 2040.

Upplands Vasby station ligger inom 300 meter fran planomradet, med ett stort utbud av lokal och regional
buss- och spartrafik vilket skapar goda forutsattningar for kollektivt resande och pendlingsresor. Ett
gangavstand pa fem minuter till narmaste busshallplats och tio minuter till sparbunden trafik anses vara ett
acceptabelt avstand till kollektivtrafik!® vilket planomradet uppfyller med god marginal. Trafikforvaltningen
planerar aven for en 6kad trafikering vid Upplands Vasby station ar 2030 med tatare avgangar och fler
busslinjer, vilket kommer forbattra forutsattningarna for hallbart resande inom, till och fran centrala Upplands
Vasby inom fem ar (se kap. 2.3.2).

For att berakna parkeringsefterfragan ar det enligt planeringspraxis vanligt att utga ifran det befintliga
bilaggandet. P& omradesniva ser bilagandet ofta liknande ut nar forutsattningarna for resande och
boendeformerna liknar varandra. Det befintliga bilagandet i centrala Upplands Vasby bedéms déarfor utgora
ett bra underlag for den framtida parkeringsefterfragan i detaljplanen, da det speglar faktiska resvanor och
lokala forutsattningar pa ett tillforlitligt satt.

Idag ar bilaggandet i centrala Upplands Vasby i snitt 0,58 bilar per lagenhet och i omradet narmast
planomradet ligger snittet pa 0,55 bilar per lagenhet. Bilagandet i centrala Upplands Vasby visar aven en
tydlig korrelation till lAgenhetsstorlekarna (se kap. 0). Fér de planerade lagenheterna skulle motsvarande
bilagande innebéara 38-48 bilar:

- Snittdgandet i centrala Upplands Vasby skulle motsvara 48 bilar fér bostaderna.
Berdkning: 82 lagenheter * 0,58 bilar/lagenhet = 47,56 bilar

- Snittagandet i detaljplanens direkta naromrade skulle motsvara 46 bilar for bostaderna.
Berakning: 82 lagenheter * 0,55 bilar/lagenhet = 45,1 bilar

- Snittagandet utifran lagenhetsstorlekar i centrala Upplands Vasby skulle motsvara 38 bilar for
bostaderna.
Berakning: 13 lagenheter a 1 rok * 0,26 bilar/lagenhet + 24 lagenheter & 2 rok * 0,38 bilar/lagenhet +
35 lagenheter a 3 rok * 0,5 bilar/lagenhet + 10 lagenheter & 4 rok * 0,76 bilar/lagenhet = 37,6 bilar

| parkeringsefterfragan ingar aven parkering som bostaderna attraherar, det vill siga besoksparkering. For
att bedoma efterfragan pa besoksparkeringar har parkeringstal for andra kommuner i Stockholmsregionen
studerats. Ett aterkommande parkeringstal for besdksparkeringar till flerfamiljshus i liknande geografiska
lagen och som aven beddms tillampbart for de planerade bostaderna ar 0,05 bilparkeringsplatser per
lagenhet. Detta parkeringstal tillampas bland annat i Upplands-Bro kommun,** Botkyrka kommun,*2
Huddinge kommun?'3 och Sundbyberg stad*. Det skulle motsvara 4 bilparkeringar (berdkning:

0,05 hil/lagenhet * 82 lagenheter = 4,1 parkeringar) for detaljplanen.

| kommunens Trafik- och mobilitetsstrategi tydliggors att parkering bor nyttjas som ett verktyg for att uppna
visionen om Vasby stad 2040 som ar antagen i Oversiktsplanen. | den fortatade blandstaden som centrala

10 Trafikverket (2022). Handbok for attraktiv kollektivtrafik.

11 Upplands-Bro kommun (2021). Teknisk handbok. Kapitel 2 — Projektering. Gata, park och trafik.
12 Botkyrka kommun (2017). Parkering i Botkyrka kommun.

13 Huddinge kommun (2016). Bilaga 1 till Parkeringsprogram for Huddinge kommun: Parkeringstal.
14 Sundbybergs stad (2018). Mobilitetsnorm for Sundbybergs stad. Parkeringstal for cykel och bil.
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Upplands Vasby ska utvecklas till — och som detaljplanen &ar en del av — ska stadslivet samt aktiva och
kapacitetsstarka trafikslag prioriteras. Vidare ska forutsattningar for kombinationsresor och satsningar pa
mobilitetsatgarder anvandas for att minska behovet av att &ga en privat bil. Marken i centrala Upplands
Vashy ska @ven nyttjas kostnadseffektivt vilket bland annat innebér att inget dverutbud av parkeringar ska
planeras eller byggas vilket aven bidrar till att haller nere hyresnivaerna pa bostader vilket ar sarskilt viktigt
inom detaljplanen dar hyreslagenheter planeras (se kap. 2.1). Med hénsyn till att detaljplanen aven utgér ett
fortétningsprojekt med begrénsade ytor till parkering bér en avvéagning goras mellan bilens roll i centrala
Upplands Vasby och férutsattningarna for annan typ av mobilitet som kan mdjliggéra stérre utrymme for
funktioner som stadsliv, vistelse, lek och friyta d& dessa ar motstridiga intressen i planen.

Oversiktsplanen, visionen om Vasby stad 2040 och Trafik- och mobilitetsstrategin gar aven i linje med
Vasbyhems ambitioner for exploateringen. Vasbyhem har tagit fram en Mobilitetsstrategi'® for planarbetet i
syfte att klargora sin vision, malbild, inriktning och strategi for hur de énskar hantera parkerings- och
mobilitetsfragor inom detaljplanen. Sammantaget innebar mobilitetsstrategin att Vasbyhem inte vill planera
for ett Gverutbud av bilparkeringar utan att de onskar erbjuda goda forutsattningar for hallbar mobilitet samt
ar positivt installda till att implementera mobilitetsatgarder. Detta for att erbjuda sina hyresgéaster héllbara
alternativ till ett privat bilagande samt tillgangliggéra god mobilitet for alla sina hyresgéster.

Anvandandet av flexibla parkeringstal och mobilitetsatgarder for att bedoma parkeringsefterfragan utifran
tillgangen till gang, cykel och kollektivtrafik vid nyexploatering har blivit allt vanligare i svenska kommuner.
Bilparkeringsplatser ersétts aven i vissa projekt med mobilitetsatgarder som bedéms minska efterfragan pa
bilparkering.® Kunskapen kring hallbar mobilitet och mobilitetsatgarder samt vilken effekt de har pa sociala
aspekter, resvanor och bilinnehav utvecklas snabbt men ar fortfarande ett omrade under utveckling.

For att uppna onskad effekt av mobilitetsatgarder behover de ofta kombineras med andra styrmedel. IVL
Svenska miljoinstitutet tog under 2021 fram en Guide for mobilitetstjanster vid boendet!’ dar effekter och
nyttor av mobilitetsatgarder har sammanstallts samt vilka faktorer som ar viktiga for att f& dnskad effekt.
Guiden menar att storst effekt uppnas om flera mobilitetsatgarder eller tjanster kombineras, de behover dven
erbjudas under en langre period for att nya resvanor ska hinna etablera sig hos de boende. Det &ar ocksa
viktigt att atgarder infors i kombination med att tillgangen till bilparkering begransas samt att prissattningen
pa bilparkering ar marknadsmassig.

Hur stora effekter mobilitetsatgarder i kombination med ett lagre parkeringstal har pa resvanor, bilinnehavet
och efterfragan pa bilparkering ar svart att berakna da det inte finns ndgon samlad forskning i amnet dar ett
tydligt samband kan fastslas.'® Det finns dock méanga studier och pilotprojekt dar inforandet av
mobilitetsatgarder i kombination med laga parkeringstal har studerats och det har visat sig ha en positiv
effekt for det hallbara resandet eftersom de boende reser med gang, cykel och kollektivtrafik i storre
utstrackning samtidigt som bilinnehavet i projekten ar lagre an i jamforande omraden/projekt. Studier visar
aven att det finns en efterfragan p& bostader och verksamheter med lagre parkeringstal eftersom dessa
omraden kan ha andra stadskvaliteter som attraherar vissa malgrupper.*® Vilka mobilitetsatgarder och hur
val atgarderna infors, med flera aspekter, paverkar dock hur stor effekt mobilitetsatgarder kan forvantas ha

15 Tyréns (2024). Vasbyhems mobilitetsstrategi for Vilunda 1:320.

16 SKR (2021). Parkering for hallbara stadskarnor — | sma och medelstora kommuner.

17 Persson, M. och Larsson, M-O. (2021). Guide for mobilitetstjanster vid boendet. Rad till kommuner och
fastighetsagare om att utveckla mobilitetsatgarder i bostadsomraden. IVL, svenska milj6institutet, rapport C
575.

18 Sprei, F., m.fl. (2020). Review of the effects of developments with low parking requirements. Sustainability,
12(5), 1744.

19 Roth, A., m.fl. (2018). Sankt p-tal som drivkraft for attraktiv stadsbyggnad och hallbar mobilitet. IVL,
svenska miljdinstitutet, rapport C 276.
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pa en specifik plats. | Tabell 4 har resultat frAn nagra rapporter, studier och projekt sammanstallts dar
effekternas storlek av mobilitetsatgarder har studerats.
Tabell 4. Exempel pa studier och pilotprojekt dar effekter av inférandet av mobilitetsatgarder i kombination med flexibla parkeringstal har

undersokts.
Guide fér mobilitetstjanster vid boendet?

| guiden har bland annat en litteraturgenomgang gjorts dar effekter av mobilitetsatgarder har sammanstallts, nagra av
forskningsresultaten som beddmts relevanta for detaljplanen &r foljande:

* En bilpoolsbil kan ersétta flera privatagda- eller féretagsbilar. | flera studier anges att en bilpoolsbil kan ersétta mellan 7
och 15 bilar.

e  Medlemmar i en bilpool minskar i genomsnitt sin arliga korstracka med bil med 30-60 procent.

. Boende i omraden med l&ga parkeringstal minskar sitt bilinnehav och ersatter en del resor med bilpool.

e Mjuka beteendepaverkande atgarder kan minska bilresandet med sju procentenheter, effekten varierar dock mycket
mellan olika typer av tgarder och sammanhang.

e Vid hog tillgang och Iag kostnad for bilparkering sa 6kar bendgenheten att anvanda egen bil. Om kostnaden for parkering
okar och tillgangen till parkering minskar s& sjunker dven bilanvandningen.

. Mobilitetsatgarder minskar risken for parkeringsflykt genom att en god tillganglighet erbjuds.

e  Lokala forutsattningar for gang, cykel och tillgang till kollektivtrafik har ocksa stor betydelse for vilken effekt som
mobilitetsatgarder kan innebara.

Effekter av mobilitetsatgarder vid nyproduktion av bostader?

| ett forskningsprojekt finansierat av Vinnova sa har effekten av mobilitetsatgarder i flerfamiljshus utvarderats och resultaten visar att
efterfrdgan pa parkeringsplatser har minskat med 25-50 procent i fastigheter dar mobilitetsatgarder har genomforts. Utvarderingen
har skett genom att jamfora nybyggda fastigheter med mobilitetstjanster som exempelvis bil- och cykelpool med néarliggande
fastigheter utan mobilitettjanster. Studien visade ocksa att kontinuerlig information om mobilitetsatgarder ar viktigt for att de ska
anvandas, och inte enbart vid inflytt. Resultatet indikerar att implementering av mobilitetsatgarder har en stor potential att minska
parkeringsefterfragan i hela landet.

Utvardering av mobilitetsavtal i Goteborg??

| en pagéende forskningsstudie dar Goéteborgs stads modell for mobilitetsavtal har utvarderats har de kunnat konstatera att
mobilitetsavtalen har reducerat antalet byggda bilparkeringar i staden med 25 procent sedan 2017. Studien visar ocksa att
bilinnehavet i fastigheterna med mobilitetsavtal &r lagre &n i fastigheter utan mobilitetsavtal med mobilitetsatgarder. De &tgarder som
anses vara mest effektiva for att minska bilanvandningen ar relaterade till kollektivtrafiken.

Mobilitetstjansten EC2B | det bilfria boendet Brf Viva®®

En forskningsfinansierad uppféljningsstudie av det bilfria boendet BRF Viva i Géteborg med p-tal 0 i kombination med tjansten EC2B
gjordes ett ar efter att boendet stod klart. EC2B &r en mobilitetstjanst i form av en applikation dar de tillgangliga mobilitetstjansterna
for de boende finns samlade, mobilitetstjansterna utgdrs av bilpool, cykelpool, kollektivtrafik och taxi. | applikationen kan bokningar
och betalningar ske pa ett smidigt sétt. | konceptet ingér &ven marknadsforing, information och erbjudanden till de boende inklusive
mojlighet att prova pa tjansten. Vid utvarderingen visade det sig att bilinnehavet i fastigheten var 35 procent lagre &n det
genomsnittliga bilinnehavet i Géteborg, flera av de som agde bil évervagde &ven att salja sin bil i framtiden.

Effekter av alternativ till bilagande?

En kartlaggning av forskningslaget och utvarderingsprojekt har visat en samstadmmighet dver flera studier som visar att bilpooler har
en faktisk minskade effekt pa bilinnehavet hos bilpoolsmedlemmar. Effekten uppstéar bade i form av uteblivna bilinkop eller farre
bilinkép. Minskningen har i dessa studier visat sig utgéra som minst en minskning pa bilinnehavet med 11 procent.

20 Persson, M. och Larsson, M-O. (2021). Guide for mobilitetstjanster vid boendet. Rad till kommuner och
fastighetsagare om att utveckla mobilitetsatgarder i bostadsomraden. IVL, svenska miljdinstitutet, rapport C
575.

21 Grybb, M., m.fl. (2023). Effekter av mobilitetsatgarder for boende. Vinnova Steg 1-projekt 2023-02-02.
Tyréns Sverige AB, Stockholm 2023.

22 Sprei, F., m.fl. (2025). Utvardering av mobilitetsavtal i Géteborg: Avtal bidrar till klimatsmart mobilitet. 100
mobilitetsavtal for klimatsmart Géteborg | Viable Cities (2025-02-06)

2 Lund, E., m.fl. (2020). Mobilitetstjansten Ec2B i det bilfria boendet Brf Viva: erfarenheter fran det forsta
aret.

24 Kerttu, J., m.fl. (2015) Trafikeffekter av nya former av bilanvandning. Mgjliga effekter i Stockholm (Bilaga).
Trivector Rapport 2015:108.
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NuMo: Nudging fér mobilitet®

NuMo &r ett forskningsprojekt i tva delar som &r finansierat av Vinnova. Projektet har undersokt hur om och pa vilket sétt
malgruppsanpassad information och nudging kan anvandas for att 6ka anvandandet av bilpooler, cykelpooler och mobilitetstjanster i
fastigheter. Studien visar att reglebunden malgruppsanpassad information kan paverka nyttjandet men att det ar viktigt att
informationen ar malgruppsanpassad och sprids pa ett medvetet satt.

Idag &ar det manga kommuner som tillampar flexibla parkeringstal i kombination med mobilitetsatgarder och
mobilitetspaket for att aktivt arbeta med parkeringsutbudet och manniskors resvanor for ett mer héallbart
resande och effektivt markutnyttjande.?® Hur stor reduktion som ges vid inférandet av mobilitetsatgarder samt
hur omfattande atgarder som kravs — skiljer sig mellan olika kommuner. Flera kommuner arbetar med olika
ambitionsnivaer dar olika omfattande paket av mobilitetsatgarder mojliggor olika procentuella avdrag pa
parkeringstalet som ofta ligger i linje med det faktiska bilinnehavet, tvd exempel ar:

- Sundsvalls kommun erbjuder en reduktion pa sitt p-talet med 20-40 procent beroende pa
ambitionsniva pa mobilitetspaketet.?”

- Stockholms stad erbjuder en reduktion pa sitt p-tal med 10-25 procent beroende pa ambitionsniva
pa mobilitetspaketet.?8

4.3.1 Bedomning av efterfragan till bostader

Det befintliga genomsnittliga bilinnehavet i centrala Upplands Vasby utgora en lamplig utgangspunkt for
bedomningen av detaljplanens parkeringsefterfraga, det vill saga 0,58 bilar/lagenhet. Detta tillsammans med
besoksparkeringar motsvarande 0,05 bilar/lagenhet i linje med andra kommuner i regionen.

Med hansyn till (1) de goda platsspecifika forutsattningarna — god tillgang till kollektivtrafik, vardaglig service
inom gangavstand och ett val utbyggt gang- och cykelvagnat i centrala Upplands Vasby som ytterligare
kommer forbattras i framtiden — tillsammans med (2) visionen fér Vasby stad 2040, kommunens Trafik- och
mobilitetsstrategi och Vasbyhems ambitioner kring hallbart resande kan efterfragan férvantas bli lagre &n
dagens bilinnehav i Centrala Upplands Vasby.

Vasbyhem har idag fyra poolbilshubbar i centrala Upplands Vasby (se kap. 0) och arbetar aktivt for hallbart
resande vid sina fastigheter. Vid nyproduktion har Vasbyhem god vana att implementera eldrivna poolbilar
med hjalp av extern leverantér som har anvandarvanliga bokningssystem. De arbetar ocksa aktivt med
informationskampanijer innehallandes rad och inspiration till de boende gallande hallbara resor och resvanor.
Vidare har de egna uppsatta krav nar det kommer till utformning av cykelparkeringar for att de ska vara
attraktiva att anvanda for de boende. Nagra av de interna krav som Vasbyhem har pa cykelparkeringar
inkluderar:

- Majoriteten av cykelparkeringarna planeras inomhus och resterande i anslutning till
bostadsentréerna.

- Utomhusparkeringar ska ha ramlasning och vaderskydd om mdjligt.

25 Dahlholm, O., m.fl. (2022). NuMo — Nudging for mobilitet: Okat nyttjande av fastighetsnara
mobilitetstjanster. Trivector Rapport 2022:90.

26 Boverket (2024). Parkering som styrmedel. https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-
intressen/hansyn/miljo_klimat/klimatpaverkan/transportsystem/parkering/ (2025-02-06)

27 Sundsvalls kommun (n.d.). Mobilitetsnorm fér Sundsvalls kommun. https://sundsvall.se/bygga-bo-och-
miljo/bygga-nytt-andra-eller-riva/bygglov/mobilitetsnorm-for-sundsvalls-kommun (2025-02-06)

28 Stockholms stad (2015). Riktlinjer for projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholm for bilparkering.
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— Parkeringar inomhus ska ha dorrar som ar minst 1,2 meter breda, dérrarna ska vara forsedda med
dorrautomatik och ramp for att underlatta cykelhantering. Det ska &ven vara enkelt att ta sig till/fran
cykelrummen vilket bland annat kan innebara generdsa hissar eller genomgaende cykelrum med
bade entré inifran byggnaden/trapphus samt utifran gatan/gard. Vidare ska cykelrummen forses med
laddplatser, arbetsbank for service och dackbyte med tillhérande laneverktyg samt tvattutrymme
med vattenslang och golvbrunn om det ar mgjligt.

Vasbyhem kommer aven inféra specifika mobilitetsatgarder for de boende inom den aktuella detaljplanen
och ett paket med platsspecifika mobilitetsatgarder har tagits fram som bade speglar radande kunskapslage
och Vasbyhems arbete med mobilitet i sina boenden vid nybyggnation. Eftersom det kan finnas olika
forutsattningar for genomférandet sé kan atgarderna komma att justeras och anpassa under
planeringsprocessen.

Foreslagna mobilitetsatgarder:

. Informationspaket om hallbart och halsoframjande resande samt tillgangliga mobilitetsalternativ och kampanjerbjudanden
- arligen samt vid inflytt till de boende.

e  Utokat bestand av poolbilar®® genom att ordna en bilpoolsparkeringsplats pa, eller i direkt anslutning till, fastigheten.

. Rabatterat pris/medlemskap for de boende nér de nyttjar Vasbyhems poolibilar.

e Inférande av en cykelpool i fastigheten med olika typer av cykelfordon som till exempel el-ladcykel, el-cykel och cykelkarra.

. 5-10 procent av cykelparkeringarna utformas for platskravande cyklar vilket aven inkluderar en god utformning av
cykelparkering med till exempel bredare dorrar, automatisk dérroppning och tillrackliga svangradier.

De platsspecifika forutsattningarna och foreslagna mobilitetsatgarder bedéms motivera ett lagre
parkeringstal &n snittet i centrala Upplands Vasby. Detta eftersom bilpool &r en atgard i kombination med
informationsatgarder kring hallbart resande som kan ha stor effekt pa bilagandet (se kap. 0 och

Tabell 4) samtidigt som goda forutsattningar for cykel och platskravande cyklar sakerstalls. En justering
motsvarande 15 procent bedéms darmed realistisk for de boende inom detaljplanen.

Procentsatsen 15 procent motiveras alltsa utifrén den effekt som primart bilpool kan ha pa bilinnehav (se
Tabell 4) — en poolbil kan ersatta 7-15 bilar — och fér detaljplanen motsvarar 15 procent sju
parkeringsplatser. Val utvalda och implementerade mobilitetsatgarder i paketformat, i kombination med ett
aktivt engagemang fran fastighetsagaren, kan motivera en storre justering pa parkeringstalet. | pilotprojekt
har parkeringsbehovet reducerats mellan 25-50 procent (se Tabell 4). En lagre procentsats an 15 procent
rekommenderas inte. Detta eftersom en for lag procentsats riskerar 6kade kostnaderna for fastighetsagaren
som da forlorar pengar pa att inféra mobilitetsatgarder vilket tar bort incitamentet att tillhandahélla hallbara
alternativ till en privat bil, vilket ligger i kommunens intresse i linje med kommunens vision fér Vasby stad
2040. Om mobilitetatgarder trots en 1&g procentsats infors riskerar detaljplanen tillhandahalla ett éverutbud
av parkering vilket far motsatt effekt och driver upp bilagandet.

29 Nuvarande bilpoolsleverantor ar Hyre.
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En justering med 15 procent skulle motsvara 45 bilparkeringsplatser (se berakning nedan) plus tilkommande
reserverad bilparkeringsplats for poolbil.

- Berakningssteg 1: 0,58 befintligt bilinnehav * 0,85 reduktion med anledning av mobilitetsatgarder och
platsspecifika forutsattningar = 0,493

— Berékningssteg 2: 0,493 bilar/lagenhet + 0,05 bilar/lagenhet fér bestk = 0,543
- Beradkningssteg 3: P-tal 0,543 * 82 lagenheter = 44,5 bilparkeringsplatser

Om lagenhetsstorlekarna i fastigheten till nasta skede fortsatt kommer ligger under genomsnittet i centrala
Upplands Vasby kan det finnas motiv till att utga ifran bilinnehavet i relation till Iagenhetsstorlekarna i
centrala Upplands Vasby (prel. berdknat till 0,459 i berdkningssteg 1, se kap. 0) i stéllet for snittet (beréknat
ovan till 0,493 i berakningssteg 1). Det skulle minska parkeringsefterfragan ytterligare och preliminart
innebara en parkeringsefterfrdgan pa 36 bilparkeringsplatser.

- Berakningssteg 1: 0,459 befintligt bilinnehav (prel., beror pa planerade lagenhetsstorlekar) * 0,85
reduktion med anledning av mobilitetsatgarder och platsspecifika forutsattningar = 0,39

- Beradkningssteg 2: 0,39 bilar/lagenhet + 0,05 bilar/lagenhet for besok = 0,44
- Beradkningssteg 3: P-tal 0,44 * 82 lagenheter = 36 bilparkeringsplatser

4.4 CYKELPARKERING TILL BOSTADER

For att berakna efterfragan pa cykelparkering for de boende inom detaljplanen har GCM-handbokens*®
berakningsmetod tillampats. Enligt GCM-handboken bdr minst en cykelparkeringsplats per boende anordnas
samt ytterligare minst 0,2 cykelparkeringar per bostad for besok. Under 2023 s& bodde det i snitt 2,2
personer per hyreslagenhet i Upplands Vasby kommun3! och med utgangspunkt i det skulle
parkeringsefterfrigan for detaljplanen motsvara 197 cykelparkeringsplatser plus tillkommande reserverade
cykelparkeringsplatser for poolcyklar.

- Berakningssteg 1: 2,2 personer/lagenhet + 0,2 besoksparkeringar/lagenhet = 2,4

- Berakningssteg 2: Cykelp-tal 2,4 * 82 lagenheter = 196,8 cykelparkeringsplatser

For att skapa goda férutsattningar for cykel rekommenderas att en tredjedel av cykelparkeringarna placeras
utomhus i ndra anslutning till byggnadens entré, minst en tredjedel i markplan for en trygg och bekvam
cykelparkering och som mest en tredjedel i parkeringsgarage en vaning under/6ver markplan. Detta gar aven
i linje med Upplands Vasby kommuns géllande Trafikplan. LAmplig férdelningen inomhus, mellan markplan
och garage, beror dven pa utformningen samt méjligheten att ta sig inom byggnaden med cykel — det viktiga
ar att cykelparkeringen ar anvandarvanlig och att dorrar/gangvag ar anpassade utifran andamalet.

| enlighet med det platsspecifika mobilitetspaketet for detaljplanen behdver 5-10 procent av
cykelparkeringarna, det vill sdga 10-20 stycken, utformas for platskravande cyklar. Dessa bér omsorgsfullt
placeras i markplan/garage for att de ska vara latta att na och sakra, men de far samtidigt inte upplevas
attraktiva for vanliga cyklarna som annars riskerar ta éver parkeringsplatserna. Om parkering for

30 Trafikverket och SKR (2022). Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa
planering, utformning, underhall och uppfoljning.

31 SCB, Statistikdatabasen (2023). Genomsnittligt antal personer per hushall efter region, boendeform,
lagenhetstyp och ar.
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platskravande cyklar placeras 6ver/under markplan sa bor dven hiss och gadngvagar utformas for att hantera
platskrdvande cyklar av olika karaktar.

4.5 BILPARKERING TILL VERKSAMHETER

For att bedéma parkeringsefterfragan for verksamheterna sa har det tilltdnkta biblioteket och cafét hanterats
tilsammans. Bibliotekets upptagningsomrade &ar hela kommunen medan cafét antas ha ett lokalt
upptagningsomrade som endast inkluderar naromradet och de centrala delarna av Upplands Vasby. Cafét
antas aven dela bestkare med biblioteket men att det i dessa fall &r biblioteket som &r styrande for
parkeringsefterfragan.

| kommunens Oversiktsplan och i Trafik- och mobilitetstrategin tydliggérs visionen for Vasby stad 2040 dar
de centrala delarna av Upplands Vasby forvantas utvecklas till en tat stadskéarna. | stadskarnan ska bland
annat negativa effekter fran trafiken minimeras, andelen resor med hallbara och yteffektiva fardmedel ska
Oka och avvagningar behéver géras mellan resebehov och konsekvenserna for bebyggelse och
vistelsemiljéer. | Trafik- och mobilitetsstrategin tydliggors ocksa att bilparkering utéver sin
tillganglighetsfunktion dven ska planeras pa sa satt att det bidrar till en attraktiv stadsmiljé, stodjer ett
effektivt markutnyttjande samt bidrar till 6kad transporteffektivitet och dkat hallbart resande i kommunen.

Planomradet ligger intill Centralvagen som utgor en uppsamlingsgata i vagnatet i centrala Upplands Vasby
(se kap. 2.3.3). Centralvagen utgor ocksa en viktig lank for kollektivtrafiken med en hdg trafikering som
kommer mer an fordubblas inom de narmaste aren (se kap. 2.3.2) och ett av de mest folkrika gang- och
cykelstraket i kommunen (se kap. 2.2). Huvudcykelstraket langs Centralvagen och det finmaskiga
gangvagnatet i centrala Upplands Vasby ger goda forutsattningarna for aktivet resande med gang och cykel
till och fran planomradet. Narheten till Upplands Vasby station inom 300 meter fran planomradet, med ett
stort utbud av lokal och regional buss- och spartrafik, skapar dven goda forutsattningar for kollektivt resande
till och fran detaljplanen. Ett promenadavstand pa fem minuter till narmaste busshallplats och tio minuter till
sparbunden trafik anses vara ett acceptabelt avstand till kollektivtrafik®? vilket planomradet uppfyller med god
marginal. Inom 15 minuter med antingen gang, cykel eller kollektivtrafik ar det ocksa majligt att na hela
centrala Upplands Vasby (se Figur 19 — Figur 21). Restidskvoten mellan cykel/bil och kollektivtrafik/bil visar
aven att cykel och kollektivtrafik ar konkurrenskraftiga fardmedel till bilen fran i princip hela kommunen (se
Figur 22 — Figur 23). Sammantaget bedoms platsen ha god tillganglighet och bra férutsattningar for hallbart
resande idag. | takt med att centrala Upplands Vasby utvecklas kommer dven folklivet i omradet 6ka och
antalet som gar och cyklar langs Centralvagen och i planomradets naromrade. Nar befolkningen i centrala
Upplands Vasby okar kommer trafikplaneringen bli viktig for att sakerstéalla att utvecklingen inte ocksa okar
biltrafiken i de centrala delarna da det skulle férsamra vistelsemiljderna, trafiksakerheten och
framkomligheten. Med hansyn till detta och kommunens vision for Vasby stad 2040 ar det motiverat att
utforma detaljplanen pa ett satt som uppmuntrar hallbart resande med kollektivtrafik, cykel och gang till
biblioteket aven om platsen fortfarande ska vara tillganglig for alla — oavsett forutsattningar och
rorelseformaga — med anledning av verksamhetens karaktar.

Eftersom biblioteket bedriver dagens verksamhet inom 300 meter fran detaljplanen i bygganden Messingen,
ar parkeringsefterfragan vid det befintliga biblioteket en stark indikation pa hur parkeringsefterfragan vid det
nya biblioteket kommer se ut eftersom forutsattningarna for resande ar i princip desamma pa de bada
platserna. Flytten av biblioteket forvantas inte paverka antalet besckare eller personal till verksamheten.

Dagens bibliotek har inga bilparkeringar, varken for besokarna eller fér personalen. En stor andel av
besokarna och personalen &ker kollektivtrafik till biblioteket idag,® men i den man som de véljer att kora bil

32 Trafikverket (2022). Handbok for attraktiv kollektivtrafik.
33 Dialog med biblioteket varen 2024. Ingen resvaneundersokning har gjorts for biblioteket.
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sa sker parkering pa publika parkeringsplatser i centrala Upplands Vasby. Bilparkering sker antingen langs
Centralvagen, langs Industrivagen, vid parkeringen intill Industrivagen i héjd med Coop, vid
infartsparkeringen vid Upplands Vasby station eller i parkeringsgaraget under Messingen idag.** Alla
namnda bilparkeringsplatser férutom infartsparkeringen kommer aven fortséttningsvis ligga inom 400 meter
frén biblioteket — vilket motsvarar en 5 minuters promenad som beddms vara ett acceptabelt gangavstand.
Fran planomradet kommer det aven finnas ytterligare publika parkeringar som nas inom 400 meter och som
kan samnyttjas med bibliotekets bestkare. Detta galler parkering langs Optimusvagen, Kvarnvagen,
Dragonvagen, BryggerivAgen och de vastra parkeringarna vid Vasby centrum. | Figur 24 &r publika
parkeringar i centrala Upplands Vasby markerade samt vilka som nds inom 400 meter fran planomradet.

5 0 Parkeringstaxa A
| W Parkeringstaxa B

B Parkeringsskiva
B Publik parkering
P Gatuparkering

PSS

Figur 24. Publika bilparkeringar i centrala Upplands Vasby som &r mdjliga att samnyttja for bibliotekets besdkare och personal. Flygfoto:
Lantmateriet, bearbetning av WSP.

Belaggningen och nyttjandet av de publika bilparkeringarna i centrala Upplands Vasby har inte undersokt i
det har uppdraget men utifran tillgangliga parkeringar inom 400 meter fran dagens bibliotek, i relation till
planomradet, bedéms parkeringssituationen vara likvardig fér de bada platserna. Parkeringssituationen vid
dagens bibliotek &r inget som besdkarna har synpunkter pa enligt dialog med bibliotekets verksamhet och i
Funktionsprogrammet for flytten av biblioteket efterfrdgas endast tva bilparkeringar varav minst en ska vara
reserverad for rorelsehindrade.

34 Upplands Véasby kommun (2025). Messingen — ett multifunktionshus.
https://www.upplandsvasby.se/uppleva-och-gora/kultur/messingen---ett-multifunktionshus#lnfordittbesok
(2025-02-06)
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Besokare och personal till 6vriga verksamheter langs Centralvagen och angransande gator sker idag pa
publika parkeringar — priméart langs Centralvdgen — och samma parkeringsprincip kan med fordel tillampas
aven for detaljplanens verksamheter. Medborgarhuset som tidigare har legat inom planomradet hade
pagaende verksamhet fram till &r 2013 och avvecklades helt 2018. Nar verksamheter bedrevs i lokalerna
fanns inga parkeringar kopplade till fastigheten och dess verksamhet utan parkering skedde da, precis som
for ovriga verksamheter idag, langs Centralvdgen och publika parkeringar i central Upplands Véasby.

Samnyttjande av parkeringar i en stadskarna ar bade ett yteffektivt och kostnadseffektivt sétt att utnyttja
marken vilket &ven uppmuntras i kommunens Trafik- och mobilitetsstrategi. Idag har gatuparkeringarna i
centrala Upplands Vasby "Parkringstaxa A” och parkeringarna syftar till att 6ka tillgangligheten till de
narliggande verksamheterna och de centrala delarna av Upplands Vasby genom att erbjuda
parkeringsmaojlighet under en kortare tid. | takt med att visionen om Vasby stad 2040 forverkligas kan det
finnas anledning att se Gver regleringen for att aven begréansa i tid hur lange bilar far std parkerade och pa sé
vis 6ka omsattningen pa parkeringarna ytterligare och minska risken for langtidsparkering som forsamrar
tillgangligheten i de centrala delarna av kommunen.

For att forstd hur andra kommuner har hanterat parkeringsefterfrdgan vid centrala bibliotek i goda
kollektivtrafiklagen har en mindre omvarldsanalys gjorts. Fem bibliotek i Stockholmsregionen har identifierats
dar forutsattningarna liknar de for detaljplanen och darefter har kontakt via mail och telefon skett for att forsta
hur deras parkeringssituationen ser ut och vilka erfarenheter de har nar det kommer till bestkarnas resvanor.
De studerade biblioteken ar:

- Sollentuna bibliotek
Knivsta bibliotek
Liding® stadsbibliotek
Sigtuna bibliotek

N2 2 2 2

Enkoping bibliotek

Resultatet fran de fem biblioteken visade att de flesta biblioteksbesokare och personalen gér, cyklar eller
aker kollektivt nar de besdker respektive bibliotek. Ingen av biblioteken som tillfrdgades hade anordnade
bilparkeringar for vare sig besokare eller personal utan bilparkering sker pa publika parkeringar i naromradet,
betalparkeringar &r vanligt forekommande. Nar det galler cykelparkeringar sa finns det publika platser i
bibliotekens direkta naromrade, endast Sollentuna bibliotek hade anordnade cykelparkeringar inomhus for
personal och dessa delas med alla verksamheter i byggnaden och var inte enbart for bibliotekets personal.

Vid alla biblioteken fanns bilparkeringar for rérelsehindrade (RHP) i anslutning till entréerna, i snitt fanns
1 plats per 1 000 m? biblioteksyta. Vid Enkopings bibliotek finns ocksa en sarskild reserverad angoringsficka
for biblioteksbussen att nyttja vid lassning och lossning, ingen annan parkering ar tillaten i angoringsfickan.

4.5.1 Bedomning av efterfragan till verksamheter

De platsspecifika forutsattningarna ser snarlika ut vid planomradet som vid dagens bibliotek som ligger inom
300 meter fran planomradet. Parkeringsefterfragan vid det befintliga biblioteket och efterfragan i
Funktionsprogrammet for biblioteksflytten vager darfor tungt i den samlade bedémningen av
verksamheternas parkeringsefterfraga.

35 Upplands Vasby (2025). Parkeringsplatser, allmanna. https://www.upplandsvasby.se/trafik-och-resor/trafik-
och-gator/parkering/parkeringsplatser-allmanna (2025-02-06)
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Bedomningen ar att minst tva bilparkeringsplatser behéver anordnas kopplat till verksamheterna inom
planomradet varav en behover vara reserverad for rorelsehindrade och uppfylla kraven pa tillganglighet nar
det kommer till utformning och placering. For att biblioteket ska kunna bedriva sin verksamhet med en
bokbuss behdéver aven en parkering for bokbussen anlaggas intill biblioteket inom planomradet.

Detta innebar att parkeringssituationen kommer se liknande ut vid en flytt till planomradet som den gor idag
nar biblioteket ligger i Messingen. Detta gar dven i linje med kommunens utvecklingsplaner med visionen om
Véasby stad 2040 med en ambition om hdga vistelsevarden i centrala Upplands Vasby och 6kat resande med
gang, cykel och kollektivtrafik i kommunen. Att aven fortsattningsvis samnyttja publika parkeringar i centrala
Upplands Vasby ger ett effektivt markutnyttjande dar en attraktiv stadsmiljé och hallbart resande far en tydlig
prioritering. | féregdende kapitel (kap. 4.5) har ett resonemang kring foljande punkter gjorts vilket aven ligger
till grund for bedémningen av bilparkeringsefterfragan:

- Kommunens vision fér Vasby stad 2040 som &r antagen i Oversiktsplanen samt utvecklad i Trafik-
och mobilitetsstrategin

De platsspecifika forutsattningarna
Parkeringssituationen och parkeringsefterfragan vid det befintliga biblioteket

Erfarenheter och dnskemal fran bibliotekets nuvarande verksamhet

N2 2 2 2

Parkringsprincipen for dvriga verksamheter i centrala Upplands Vasby och det Gamla
Medborgarhuset

N

Lardomar fran andra bibliotek med liknande forutsattningar i Stockholmsregionen

4.6 CYKELPARKERING TILL VERKSAMHETER

Nar det galler cykelparkeringar till biblioteket och cafét sa bor detta anordnas i anslutning till de stérre
entréerna med en tydlig koppling till cykelvagnatet. Biblioteket utgdr en samhallsfunktion och en malpunkt i
centrala Upplands Vasby och i Trafik- och mobilitetsstrategin tydliggors att cykelparkeringar ska finnas i
narheten av storre malpunkter. | Funktionsprogrammet for det nya biblioteket efterfragas aven
vaderskyddade cykelparkeringar i direkt anslutning till entrén.

For att berakna parkeringsefterfragan har GCM-handbokens berakningsmetod tillampats vilken géar ut pa att
berakna efterfragan utifrdn den dimensionerande timmen och lokal resvanestatistik.

Baserat pa uppgifter frAn dagens bibliotek3® s& uppskattas det vara ungefar 125 personer pa plats i
biblioteket samtidigt under maxtimmen en vanlig vecka, bade personal och bestkare. Cafét uppskattas ha
ungeféar 20-25 personer p& plats under samma maxtimme, bade personal och besdkare. Detta skulle
innebéra att ungefar 150 personer befinner sig i verksamhetslokalerna under eftermiddagens maxtimme.

Enligt den senaste resvaneundersokningen fran 2018%" sa skedde 9 procent av alla resor i Upplands Vasby
med cykel. For att ta hojd for 6kad cykling samt att en storre andel kan forvantas cykla till denna typ av
malpunkt, med sitt centrala lage, ar det lampligt att anta att ytterligare 20 procent av besokarna cyklar.*®

36 Dialog med biblioteket varen 2024.

37 Region Stockholm (2019). Resvaneundersokning 2019.

38 GCM-handboken rekommenderar att utga fran en lokal resvaneundersckning (andelen cykelresor) och
darefter lagga p& minst 20 procent for att bedéma ett [ampligt parkeringstal for cykel vid verksamheter.
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For detaljplanen skulle det innebéra att 29 procent av de 150 personerna i veckans maxtimme kan ténkas
cykla. Det innebar da att efterfrdgan pa cykelparkering for verksamheterna ar 44 stycken (berakning:
150 personer * 0,29 andel som beréknas cykla = en efterfrdgan pa 43,5 cykelparkeringar).

10 av de 44 cykelparkeringarna ar avsedda for personal och kan med fordel utformas med en hogre
standard eller placeras inomhus i markplan eller garage d& dessa kommer vara parkerade under en langre
tid &n cyklarna till bes6karna. Att erbjuda kvalitativa parkeringsmojligheter for personalen samt komplettera
med duschmajlighet, personliga skap, med flera bekvamligheter bidrar till 6kat hallbart resande samt en
friskare personal med farre sjukdagar. Att aktivt uppmuntra personalen till hallbart resande genom insatser
som grona resplaner® ar en beprévad mobilitetsatgard som ocksa kan implementeras i projektet vid en hdg
ambitionsniva for hallbart resande.

4.7 SAMMANSTALLNING AV PARKERINGSEFTERFRAGAN

Den beraknade parkeringsefterfragan for detaljplanen ar sammanstalld i Tabell 5.

Tabell 5. Beraknad parkeringsefterfragan.

Parkeringsefterfragan for bostader
(82 lagenheter)

Parkeringsefterfragan for verksamheter
(bibliotek och café)

Cykelparkeringar vid entré

66
(varav 17 for besok)

44
(varav 10 for personal)

Cykelparkeringar i markplan/garage

131

(eventuellt kan personalparkering placeras

(varav 10-20 for specialcyklar) inomhus)
Cykelparkeringar for cykelpool 35 -
Bilparkeringar boende/personal 41 0
Bilparkeringar besok 4 2
Bilparkeringar for bilpool 1 -

Bilparkering for rérelsehindrade, dessa
utgor en del av den framréknade
parkeringsefterfragan

Anordnas vid behov, men 1-2 platser bor
forberedas pa strategiska platser i 1-2
parkeringsgaraget néara hissen

39 Grona resplaner innebar att arbetsgivaren/hyresvarden stottar de anstéllda till hallbart resande till och frén
arbetet genom att tillsammans med individen understka vilka mojligheter/férutsattningar som finns.
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5 UTFORMNINGSFORSLAG
5.1 CYKELPARKERING

Exakt placering av cykelparkeringarna till bostdderna kommer behéva studeras i detalj i ndsta skede. Ett
principiellt I6sningsforslag har dock tagits fram for att sakerstalla att de efterfragade antalet ar mgjligt att l6sa,
se Figur 25.

cccccc
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Figur 25. Mgjlig placering av cykelparkeringar i rott. 230 cykelparkeringsplatser ar inritade i skisserna varav 70 utomhus vid entré, 67
platser for vanliga cyklar och 11 platskravande cyklar i markplan inomhus, 62 i cykelrum pd vaning 1 via hiss och 20 pa taket i
anslutning till entréerna till den norra lagdelen. Kélla: Theory In Practice, 2024-06-10.

Cykelparkeringar till verksamheterna kommer dels placeras pa torgytan och utgora en del av ytans
mdblering, dels placeras langs byggandens nordvastra kortsida.

Utformningen av cykelparkeringarna bor skilja sig at mellan de olika ytorna beroende p& hur platserna
forvantas nyttjas. Det viktigaste &r att placeringen ska upplevas naturlig och "nara”, det ska alltsa inte
upplevs som en omvag att ta sig till cykelparkeringen. Sjalva parkeringen ska @ven upplevas som enkel att
anvanda och ha tillrackligt med utrymme. Detta for att parkeringarna ska upplevas attraktiva att anvanda och
for att undvika felparkerade cyklar som paverkar platsens tillganglighet och drift negativt. Cykelparkeringar
utomhus bor placeras s& nara entréerna som mgjligt och med fordel inom 10-25 meters gangavstand.*° For
besokare till verksamheterna ar avstandet mer avgérande an for boendeparkeringar dar hogre standard kan
kompensera for ett ndgot langre avstand.

40 Trafikverket och SKR (2022). Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa
planering, utformning, underhall och uppfoljning.
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Rekommenderad standard for de olika cykelparkeringarna inom planomradet ar:
— Besoksparkeringar till verksamheterna

o Ramlasning
o Placering sa nara entréerna som mdgjligt (kan delas upp pa flera ytor)

- Personalparkeringar till verksamheterna

o Vid placering inomhus

= Last utrymme i markplan
o Vid placering utomhus

= Ramlasning

= Tak/vaderskydd

- Parkeringar till bostaderna i anslutning till entré

o Ramlasning
o Tak/vaderskydd

- Parkeringar till bostaderna i markplan

Last utrymme

Automatisk dorréppning och breda doérrar anpassade for cykel

Genomgaende utformning dar det ar mojligt att g& mellan bostaden och parkeringen utan att
behova ga runt byggnaden utomhus

- Parkeringar till bostaderna i garageplan/vaning 1/gard pa vaning 3

o Modjlighet att ta sig till parkeringen via hiss fran Centralvagen eller via cykelrum i markplan,
hissarna behéver anpassas efter detta
Last utrymme alternativt ramlasning med tak/vaderskydd
Automatisk dorréppning och breda dorrar anpassade for cykel
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5.2 BILPARKERING

Bilparkeringarna till bostaderna planeras i parkeringsgarage under byggnaden med in- och utfart i
byggnadens nordvastra hérn och med angdéring via Bjorkvallavagen, se korspar i Figur 26. 1-2 av
parkeringsplatserna i garaget, i anslutning till hissen till bostadderna, kommer aven utformas for att mojliggéra
omvandling till RHP-platser om behovet uppstar. | garaget kommer tva bilparkeringsplatser reserveras for
poolbilar.

/ /

Figur 26. Korspar mellan Bjorkvallavagen och ramp i garaget. Trafikverkets typfordon P i 10 km/tim.

Med héansyn till parkeringsgaragets storlek ar det tillrackligt med en gemensam garageramp for in- och utfart.
Det innebar att tva fordon inte kommer kunna métas pa rampen. Vid eventuellt mote behover det ena
fordonet vanta pa ytan utanfor garageporten eller nere i garaget vilket behéver beaktas nar garaget utformas
i detalj. Varningsljus med roéd/grén signal bor anvandas utomhus d& rampen kommer placeras i 90-graders
vinkel vilket gor att det inte kommer vara mojligt for vantande fordon att se eventuella motande fordon péa
rampen, likt Figur 27. | garaget bor rampen inte vara inkladd utan det bor vara mgjligt att se eventuella
fordon p& rampen som &r pa vag in/ut.

sy

Figur 27. Exempel pa signallosning med grén/réd signal bér anvandas vid garageporten dar uppsikten av garagerampen ar begransad.
Bildkélla: WSP.
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Bilparkeringar till biblioteket planeras som markparkeringar i planomradets nordvastra hérn med angoring via
Bjorkvallavagen. Minst en av markparkeringarna kommer utformas fér RHP. | byggnadens nordvastra horn
kommer det finnas en tillganglig entré till biblioteket/cafét inom 25 meter fran markparkeringarna. En
reserverad lastplats for bokbussen kommer &ven placeras har, se korspar i Figur 28-Figur 30.

P Y

/

Figur 29. Korspar mellan Bjorkvallavagen och parkeringsplats. Trafikverkets typfordon P i 10 km/tim.

4 K/ / Y

Figur 30. Kérspar mellan Bjorkvallavagen och lastplats for bokbuss. Trafikverkets typfordon LBm i 10 km/tim.
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Langs Centralvdgen kommer det, precis som idag, aven finnas publika parkeringar. Med féreslagen
utformning kommer den befintliga parkeringsfickan som ligger pa allman platsmark intill planomradet rymma
en lastplats till planomradet samt fem bilparkeringar, projektet foreslar att en av parkeringarna utformas for
RHP for okad tillganglighet till biblioteket, se Figur 31. RHP-platser pa kvartersmark kommer, som namnt
ovan, aven finnas i planomradets nordvéastra hérn med angéring fran Bjorkvallavagen.

"\\________ T

Figur 31. Foreslagen utformning av parkeringsfickan intill planomradet langs Centralvagen. Kalla: Topia landskapsarkitekter,
2024-11-12
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5.2.1 Garageutformning

Parkeringsgaragets utformning kommer studeras i detalj i nasta skede men en principiell utformning har
testats for att sakerstalla att det ar majligt att 16sa parkeringsefterfragan, se Figur 32 med 48
parkeringsplatser i ett garageplan.

S

Figur 32. Mojlig schematisk utformning av parkeringsplatser i garaget — 48 parkeringsplatser. Matten ar ungefarliga och utformningen
kommer behdéva studeras i detalj for att sakerstall att det ar tekniskt mojligt.

Vid inflyttning kommer det vara férberett for laddboxar vid alla parkeringsplatser. Vid tio procent av platserna
kommer det aven finnas installerade laddboxar vid inflyttning.
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5.3 ANGORING

Det kommer vara mgjligt att angdra detaljplanen bade langs Centralvagen och fran/langs Bjorkvallavagen.

Varuleveranser till verksamheterna och de boende kommer bade kunna ske fran Bjorkvallavagen langs
kantsten eller i angéringsficka l1angs Centralvagen. Angdringsplatserna kommer dven kunna samnyttjas med
avfallshanteringen dé sopkarl och avfallsrum ar placerade inom 10 meters dragvag fran angoringsplatserna,
se Figur 33.

\ PR e I
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Figur 33. Angoringsplatser for varuleveranser och avfallshantering syns langs Bjorkvallavagen och langs Centralvagen. Kélla: Topia
landskapsarkitekter, 2024-11-12.

For att sakerstalla framkomligheten har korspar testats for angéringsplatsen langs Centralvagen med
typfordonet LBn som motsvarar en 12 meter lang lastbil i enlighet med den fordonslangdsbegransning som
finns i centrala Upplands Vasby, se korspar i Figur 34.
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Figur 34. Korspar in och ut frdn angoringsficka for varuleveranser och avfallshantering langs Centralvagen. Trafikverkets typfordon LBn i
10 km/tim.

5.4 RADDNINGSTJANST

| plan- och bygglagen stalls krav pa framkomlighet for utryckningsfordon som raddningstjanst och ambulans.
For att raddningstjansten ska anses ha tilltrade till en byggnad far avstandet mellan uppstallningsplatsen och
angreppspunkten, vilket utgors av ingangar till byggnaden, inte vara for langt. Avstandet bor inte dverstiga
50 meter for att raddningstjansten ska kunna angora med ett slackfordon och na byggnaden med sin
utrustning. Vagen mellan uppstéllningsplatsen och angreppspunkten ska vara tillganglig och det far inte
forekomma négra trappor, tranga passager, hojdskillnader eller staket. Gaturummet behover ocksa vara fritt
fran fasta hinder som till exempel betongsuggor, blomkrukor, trad, planteringar eller stenar. En
uppstallningsplats kan utgéras av allman vag eller motsvarande korbar yta.

For detaljplanen ar detta mojligt Iangs Centralvagen och Bjorkvallavagen.
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6 KONSEKVENSBESKRIVNING
6.1 CENTRALVAGEN

Langs Centralvagen finns det idag en parkeringsficka som nyttjas av besdkare till centrala Upplands Vasby.
Genom mindre justeringar av parkeringsfickans utformning, se Figur 35, &r det mgjligt for avfallsfordon och
varuleveranser att angora pa ett trafiksakert satt och darmed I6sa bostadernas och verksamheternas avfalls-
och leveransbehov. For att 6ka tillgangligheten till biblioteket kan en bredare skyddsremsa mellan
parkeringsfickan och gang- och cykelbanan ordnas, vilket majliggor tillracklig yta for en RHP-plats inom 25
meter fran biblioteksentrén mot torget. Ovriga parkeringsplatser i parkeringsfickan kan finnas kvar som idag.

Figur 35. Trafikfunktioner langs Centralvdgen som angor detaljplanen. Kélla: Topia landskapsarkitekter, 2025-02-12.

D& detaljplanen ligger i centrala Upplands Vasby, som enligt Oversiktsplanens vision om Vasby stad 2040
kommer att fortatas ytterligare, behdver olika intressen vagas mot varandra. Idag utgor Centralvagen ett av
de mest folkfyllda straken i kommunen, och att en lank i huvudcykelstraket gar langs vagen, vilket innebér att
manga oskyddade trafikanter ror sig langs gatan (se kap. 2.2). Nar detaljplanen och andra
stadsbyggnadsprojekt i centrala Upplands Vasby byggs ut, kommer folklivet langs gatan 6ka (se kap. 2.1).
Med héansyn till torgfunktionen inom detaljplanen och bibliotekets verksamhet &r det troligt att en viss
koncentration av oskyddade trafikanter kommer att ske inom planomradet. For att stadsmiljon ska upplevas
trygg och attraktiv ar det darfor olampligt att tillata fordonstrafik pa torgytan. Med hansyn till Centralvagens
funktion som ett prioriterat kollektivtrafikstrdk och en lank i huvudcykelstraket ar det dven onskvéart med sa fa
korsande fordonsfloéden som mdjligt av trafiksdkerhetsskal for oskyddade trafikanter och av
framkomlighetsskal for busstrafiken. Att anlagga en infart till detaljplanen fran Centralvagen bedoms darfor
vara icke 6nskvart utifrdn gatans funktion och prioriteringen av hallbara transporter som tydliggors i
kommunens Trafik- och mobilitetsstrategi. | Trafik- och mobilitetsstrategin tydliggtrs ocksa att nyttotrafik ska
anpassas till bebyggelsen och vistelsemiljoer. For detaljplanen beddéms det darfér [Ampligast att anlagga
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angoring av leveranser och avfallshantering langs Centralvagen pd samma sétt som vid de befintliga
lastzonerna som finns langre vasterut pa Centralvagen och langre dsterut pa Dragonvagen mellan
Centralvagen och Kyrkvagen. En viss justering av lastzonens djup behdver dock goras utifran dagens
parkeringsficka for att sékerstalla en god arbetsmiljo vid avfallshantering, se separat Avfallsutredning.*! Detta
ocksa for att mojliggéra att angoring kan ske utan att inkrakta pa korbanan och busstrafikens framkomlighet
langs Centralvagen.

En trafiklosning med leveranser och avfallshantering langs Centralvégen innebar att varor och kérl behdver
dras 6ver huvudcykelstraket som gar parallellt med Centralvagen — mellan angéringsfickan och byggnaden.
Detta ar inte optimalt utifrdn arbetsmiljosynpunkt och for framkomligheten for cykeltrafiken. Men eftersom
straket har en rak dragning med god sikt, en skyddsremsa mellan angéringsfickan och huvudcykelstraket
samt tillrackligt utrymme inom angoringsfickan for i- och urlastning utan att ta huvudcykelbanan i ansprak,
beddms I6sningen inte utgdra en trafiksakerhetsrisk. En bredare ramp kommer att behdva anordnas for att
mojliggora rullande hantering fran angoringsfickans bakre del till samma niva som torgytan. Eftersom
detaljplanen kommer utformas till en torgyta med ett oordnat fotgéngarflode kommer platsen i sig aven
pakalla cyklisterna uppméarksamhet, vilket okar trafikséakerheten vid féreslagen utformning. En bredare
skyddsremsa foreslas aven langs den vastra delen av parkeringsfickan for att mgjliggora tillracklig bredd for
en RHP-plats med i- och urlastning fran sidan utan att inkrékta pa huvudcykelbanan. Vid bakre delen av den
foreslagna RHP-platsen bor aven en ramp ordnas for att hantera hdjdskillnaden mellan vagen och torgytan i
linje med Upplands Vasby kommuns Tekniska handbok.*?

Risken for att konflikter ska uppsta mellan cykeltrafiken langs huvudcykelstraket och fotgangare som korsar
eller gar langs cykelbanan i hojd med planomradet ar lag. Eftersom torgytan, som dven kommer fungera som
en intilliggande gangbana, kommer vara i samma héjd som cykelbanan, kommer det inte finnas anledning
for fotgangare att ga langs cykelbanan, vilket minskar risken for konflikter i relation till idag. Det finns idag
inga malpunkter pa andra sidan Centralvagen, utan byggnaden mittemot utgérs av lagenheter, varfor inget
korsande flode kan forvantas med anledning av det. Det korsande fotgangarfloéde som kan uppsta ar till
parkerings- och angdringsfickan, men som namnt ovan ar sikten god och utformningen med en djupare
parkeringsficka samt kompletterande skyddsremsa innebar en forbattrad utformning an idag utifran ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

Huvudcykelstrakets dragning langs Centralvagen och intill torgytan &r rak, men skillnaden i hastighet mellan
cyklister och fotgangare pa torgytan eller langs den parallella gangbanan bedéms inte utgora nagon
trafiksakerhetsrisk. Torgytan och huvudcykelbanan kommer ha olika markbelaggning, vilket uppméarksammar
trafikanterna pa de olika flodena. Med hansyn till in- och utfarter langs Centralvagen som korsar
huvudcykelbanan idag, tatheten mellan korsningarna langs vagen, 6vergangsstallen, kantstensparkeringar
och den nya torgytan, kommer cykeltrafiken att halla en relativ Iag hastighet langs Centralvagen.

Angoringstrafiken langs Centralvagen i hojd med planomradet forvantas 6ka nagot i och med
exploateringen, med anledning av nyttotrafik till bostaderna och verksamheterna samt besdkare till
bostaderna och bibliotekets verksamhet. | relation till dagens och framtida (prognoséar 2040) trafikmangder
langs Centralvagen ar angoringstrafiken férsumbar (se kap. 7.2). Lokalt beddms angoringstrafiken inte ha
nagon negativ paverkan pa framkomligheten eller trafiksakerheten langs Centralvagen, eftersom det redan
idag finns en parkeringsficka pa platsen for stadskarnans besokare.

41 WSP (2025). Avfallsutredning, for detaljplan Vilunda 1:320 m.fl. (Centralvdgen 9 och Nya Elis park).
42 Upplands Vasby kommun (2024). Typritningar. https://www.upplandsvasby.se/minisajter/teknisk-

handbok/teknisk-handbok/projektering/typritningar (2025-02-20)
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6.2 BJORKVALLAVAGEN

| detaljplanens nordvastra del planeras flera trafikfunktioner som kommer ha angéring fran Bjorkvallavagen.
Dessa innefattar garagenedfarten till bostadernas bilparkeringar, parkeringar till verksamheterna (tva
markparkeringar), lastplats for bokbussen samt vissa leveranser och avfallshantering till cafét, se Figur 36.
Utformningen och angoringsvagen langs Bjorkvallavagen diskuteras i efterfoljande tva delkapitel.

Figur 36. Trafikfunktioner i detaljplanens nordvastra hérn med angéring fran Bjorkvallavagen. Kélla: Topia landskapsarkitekter,
2025-02-12.

6.2.1 Trafikfunktioner pa fastighetsmark

Med héansyn till Bjorkvallavagens karaktar som en mindre lokalgata samt den begransade ytan som finns
inom planomradet har det varit nédvandigt att géra avvagningar mellan vilka funktioner som ar mest lampliga
pa platsen.

For att verksamheterna ska kunna bedriva sin verksamhet behdver det finnas tillgangliga parkeringsplatser i
direkt anslutning till en tillganglighetsanpassad entré. Dessa kan med férdel utgérs av synliga
markparkeringar for att vara enkla att hitta och nyttja. Det bedéms darfor lampligt att placera
parkeringsplatserna/RHP-platserna har. Detsamma galler fér bokbussen. |- och urlastning av bokbussen
behover ske i direkt narhet till en av bibliotekets entréer, da detta sker med rullande vagnar vilket kraver en
kort och hinderfri dragvag samt en god arbetsmiljo och smidig hantering av bockerna — oavsett vader. D&
cafét ar placerat i byggnadens nordvastra horn kommer fetthantering dven behdva ske fran Bjorkvallavagen,
se separat Avfallsutredning.*® For att minska gangavstandet mellan cafét och dess avfallshantering kan viss
avfallshantering ske har, férutsatt att utvalda fraktioner inte riskerar paverka boendemiljon negativ.

Med foreslagna funktioner kommer det vara begransat med backrorelser pa ytan och trafikfunktionerna ar
placerade sa att det finns en god uppsikt 6ver ytan for att sakerstalla trafiksakerheten. Detta inkluderar hur
gangstraken inom detaljplanen leder fotgangare pa ett naturligt satt. Av trafiksakerhetsskal och tillganglig yta
beddms det inte lampligt att forlagga ytterligare trafikfunktioner har, som exempelvis fler besdksparkeringar
till verksamheterna. Som beskrivet i kapitel 4.5 finns det mgjlighet att I6sa bestksparkering med bil till
verksamheterna pa4 samma satt som idag — genom att samnyttja publika parkeringar i centrala Upplands

43 WSP (2025). Avfallsutredning, for detaljplan Vilunda 1:320 m.fl. (Centralvagen 9 och Nya Elis park).
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Vasby. Cykelparkeringar till verksamheterna ar ocksa majliga att nd utan att behdva passera angérande och
backande fordon.

Med hansyn till Centralvagen, som utgor ett av kommunens mest folkfyllda strak samt utgor ett prioriterat
kollektivtrafikstrak och ett huvudcykelstrak (se kap. 2.2), ar det lampligt att begransa antalet korsande floden
langs Centralvagen. Darfor beddms Bjorkvallavagen som det basta alternativet for angoring till
parkeringsgaraget under byggnaden. Detta kan l6sas utan att backande fordonsrérelser uppstar.

Ytans storlek och utformning samt angdringsvégen via Bjorkvallavdgen kommer gora att platsen till viss del
upplevs som en baksida. Detta kommer i sin tur att minska trafiken da farre valjer att angéra pa ytan, och
den trafik som &r pa ytan kommer halla nere hastigheten. Det finns en viss risk att markparkeringarna/RHP-
platserna till verksamheterna och bokbussens lastplats kommer att nyttjas fér angoring. Detta skulle 6ka
antal fordonsrérelser och backande fordon nagot, men eftersom ytan &r begransad i storlek och sikten &r god
redan fran Bjorkvallavagen bedoms trafiksdkerhetsriskerna vara lag aven om viss angéring sker. | nasta
planeringsskede blir det dock viktigt att sékerstalla att bokbussens lastplats inte kommer for langt soderut,
och det kan vara fordelaktigt att ha ett fysiskt hinder som forhindrar detta. Anledningen &r att féraren behdver
kunna ha uppsikt éver ytan och garageporten nar de backar ut fran lastplatsen for att undvika trafikfarliga
situationer, da det vore olampligt med backrorelser runt ett horn.

Med anledning av ytans begransade storlek kommer det inte vara majligt for avfallsfordon och leveranser till
cafét att angora inom planomradet. | stéllet planeras en angoringsplats vid kantstenen langs

Bjorkvallavagen. Aven om det fran Bjorkvallavagen kommer vara tydligt for chaufférerna att det inte &r mojligt
att vénda inne pa fastigheten och att angoringsplatsen langs Bjorkvallavagen kommer vara fullt synlig, finns
det en risk att efterlevnaden blir lag om inte utformningen forstarker detta. Till exempel kan latta lastbilar
komma att anvanda biblioteksbussens lastplats, eller att chaufférerna véljer att backa ut fran fastigheten efter
lassning/lossning alternativt gora en backvandning fran angoringsplatsen in pa fastigheten i stallet for att
anvanda vandplanen langs Bjorkvallavagen. Exakt utformning vid infarten fran Bjorkvallavagen behover
studeras i detalj i nasta planeringsskede, men atgarder som genomgangende gangbana, olika
markbelaggningar eller kantsten (upphéjd, fasad eller nedséankt) kan anvandas for att forstarka infarten med
en tydlig och sjalvforklarande utformning.

6.2.2 Angoring langs Bjorkvallavagen

Bjorkvallavagen ar en ungefar sex meter bred och 150 meter lang lokalgata som slutar i en vandplan, se
Figur 37-Figur 39. Gatan har idag ett lagt fordonsfldde och kommer dven med planerad exploatering fortsatt
ha ett lagt fordonsflode. Den storst paverkan pa gatan i och med exploateringen kommer vara den nya
infarten till planomradet i svangen pa mitten av gatan samt att angoring i storre utstrackning kan forvantas
ske langs gatan jamfort med idag. Idag ar gatan reglerad till 30 km/tim och med parkeringsférbud, men
mojliggdér angdring och hamta-/lamnatrafik.

Ett okat gang- och cykelflode kan aven forvantas langs gatan, framst i vastlig-6stlig ritning, pa grund av
exploateringen. Cykling kommer fortsatt ske i blandtrafik medan det finns en gadngbana pa den norra/éstra
sidan av vagen dar det 6kade fotgangarflodet kommer att hamna.
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Figur 37. Infarten till Bjorkvallavagen frAn Kvarnvagen (vanstra bilden). Bjorkvallavagens vastra del (hogra bilden). Bildkalla: Google
maps.

| och med exploateringen kommer fordonstrafiken langs Bjorkvallavagen oka nagot i relation till idag. |
trafikalstringsberéakningen (se kap. 7.1.4) uppskattas trafikbkningen motsvara 60 fordon per dygn, vilket inte
kommer ha nagon storre paverkan pa trafiksituationen eller gatumiljoén for de boende langs gatan. Trafiken
som 6kningen bestar av ar angoringstrafik till parkeringsgaraget under byggnaden, viss angdringstrafik till
biblioteket inklusive biblioteksbussen samt leveranser och viss avfallshantering till cafét. Viss hamta-
/lamnatrafik till bibliotekets verksamhet kan &ven komma att ske vid kantstenen langs Bjérkvallavagen, vilket
tillkommer utdver de 60 berdknade fordonen. Stdrsta delen av det tillkommande fordonsflédet kommer
endast rora sig langs Bjorkvallavagens vastra del mellan Kvarnvagen och planomradet. Med hansyn till
trafiken langs vagen och dagens utformning med gangbana langs gatan bedéms den tillkommande trafiken
och eventuell hamta-/lamnatrafik inte utgora nagon trafiksakerhetsrisk utan gatan bedéms lamplig for
andamalet. Angoring langs kantstenen kommer &ven bidra till att halla nere hastigheterna langs gatan.

Eftersom biblioteket/cafét kommer utgora den enda mélpunkten langs gatan och det endast finns fatalet in-
och utfarter till intilliggande flerfamiljshus, kommer det troligen vara fa fotgangare som korsar éver gatan. Det
innebar att det inte kommer uppsta nagra direkta konfliktpunkter langs gatan som kan utgora nagon
trafiksakerhetsrisk. Gatans langd, karaktar och svangen mitt pa gatan kommer aven bidra till Iaga hastigheter
och trafiksakerhetsriskerna langs gatan bedoms vara laga da trafiken kommer behdva anpassa hastigheten.
For att forstarka den laga hastigheten ytterligare och uppmuntra ett lugnt korbeteende med hansyn till
eventuell angoringstrafik samt ett okat flode gang- och cykeltrafik langs med gatan, skulle det vara mgjligt att
rekommendera en lagre hastighet om 20 km/tim (vagmarke E11-2) langs gatan.

| och med caféts verksamhet i byggnadens nordvéastra htérn kommer viss avfallshantering och leveranser till
cafét behdva ske langs Bjorkvallavagen. Enligt Avfallsutredningen for detaljplanen kan upp till fem
avfallsfordon per vecka angora via Bjorkvallavagen och tillsammans med leveranser till cafét (se kap. 7.1.4)
berdknas det blir 1-2 storre fordon per dag langs Bjorkvallavagen. En markerad lastplats langs kantstenen
foreslas strax norr om infarten till fastigheten for avfall och leveranser till cafét (se Figur 36 och hogra bilden i
Figur 38). Men anledning av det laga trafikflodet langs vagen, byggnadens placering pa fastigheten och den
tata stadsmiljon beddéms platsen vara den mest lampliga, &ven om den inte ar optimal. Samma bedémning
har gjorts i Avfallsutredningen for detaljplanen nér det galler angdring for fett- och avfallshantering till cafét.
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Figur 38. Svangen pa mitten av Bjorkvallavagen dar infarten till fastigheten kommer forlaggas rakt fram i bilden (vanstra bilden).
Svangen pa mitten av Bjorkvallavagen med yta dar angoring for avfall/leveranser planeras langs den vanstra kantstenen (hogra bilden).
Bildkalla: Google maps.

Idag sker avfallshamtning vid kantsten langs Bjorkvallavigen med bade rullande och bottentmmande
hantering med fordon som vander i vandplanen vid gatans slut. Vandplanen &r inte utformad for lastbilar upp
till 12 meter, vilket tillats i centrala Upplands Vasby, utan vandning av storre fordon kraver backvandning.
Véandplanen har en droppformad utformning med ungefar sju meter i radie samt ytterligare en fri yta runt om
(se Figur 39). For mindre lastbilar borde vandplanen inte utgéra nagot problem, men det finns en risk att det
kommer kravas flera backningsmoment fér att géra en vandning av en chauffor utan lokalkdnnedom och
med ett stdrre fordon.

Cykeltrafiken fran den intilliggande gang- och cykelbanan leds ut i blandtrafik vid vandplanen, vilket inte &ar
optimalt med hansyn till att det kravs backvandning i vandplanen for storre fordon. Gang- och cykelbanan
har aven nedforslut mot vandplanen, vilket 6kar hastigheten for cykeltrafiken négot. Sikten vid vandplanen
bedoms dock som god bade for fotgangare, cyklister och vandande fordon. Detta forutsatt att vegetationen
intill gng- och cykelbanan underhalls regelbundet s att hdcken som finns idag inte riskerar att skymma
nagon som &r p& vag mot vandplanen langs gang- och cykelbanan. Cykelflddet 1angs gang- och cykelbanan
och Bjorkvallavagen ar idag lagt och utgors troligen i stor utstrackning av boende langs gatan med hansyn till
cykelvagnatets uppbyggnad och vart méalpunkter ar lokaliserade. Ett nagot forhojt cykelflode kan forvantas
langs gang- och cykelbanan i och med exploateringen, trots detta kommer flodet troligen fortsatt vara lagt.

Inga trafikolyckor har rapporterats pa platser vid vandplanen och Kretsloppsenhetens chaufférer som
regelbundet hamtar avfall langs vagen upplever inte platsen som problematisk utifran ett arbetsmiljo- och
trafiksdkerhetsperspektiv. Majoriteten av de stdrre fordonen som kan férvantas langs Bjorkvallavagen
kommer vara kortare an tolv meter. Manga avfallsfordon ar knappt tio meter langa och leveranser till cafét
kommer troligen i stor utstrackning ske med latta lastbilar som &r mellan 7—-10 meter. | praktiken innebér det
att det kommer vara ytterst fa normallastbilar som ar 12 meter langa som kommer angéra planomradet via
Bjorkvallavagen och som behdver vanda vid vandplanen. Trafiksékerhetsrisken vid vandplanen bedéms
darfor vara lag och leveranser till cafét via Bjorkvallavagen bedoms vara en acceptabel 16sning.
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Figur 39. Vandplan vid Bjorkvallavagens slut. Bildkalla: Google maps.

Mellan Bjorkvallavagen och Centralvagen finns det idag en géng- och cykelbana, se Figur 40. Eftersom den
sOdra halvan av lanken kommer omvandlas till torgyta/gangbanan &r det lampligt att ha samma reglering
langs hela strackan, det vill sdga att strackan regleras som gangbana. Om cykeltrafik skulle tillatas langs en
del av lanken och leds in fran Bjorkvallavagen till torgytan, bor trafiken ocksa tas om hand och ledas hela
vagen fram till Centralvagen. Om cykelbanan bara upphor pa mitten av strackan kommer efterlevnaden pé&
den sodra halvan vara lag, da cykeltrafiken kommer fortsatta langs dagens dragning fram till
huvudcykelstraket langs Centralvagen om cyklisten inte har byggnaden som malpunkt. Nackdelen med att ta
bort cykeltrafiken langs lanken &r att cykelparkeringarna i hojd med cafét och pa torgytan kommer vara latta
att na via lanken, och cyklister riskerar valja lanken for att na parkeringarna trots justerad reglering da det &r
den genaste vagen och sarskilt viktig for de som kommer norrifran.
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Figur 40. Gang- och cykelbanan parallellt med planomradets vastra kant mellan Bjorkvallavagen och Centralvagen. Bildkalla: WSP.
Kalla illustration: Topia landskapsarkitekter, 2025-02-12

6.3 RISK FOR PARKERINGSFLYKT

Om parkeringsefterfragan inte tillgodoses i tillracklig omfattning, alternativt om utformningen eller
prissattningen inte ar konkurrenskraftig till alternativa parkeringsplatser sa finns en risk for parkeringsflykt.
Parkeringsflykt innebar i det har fallet att parkerade bilar tillhérande de boende i fastigheten hamnar utanfor
den egna fastigheten och parkeras pa andra stéllen. Konsekvensen av detta kan vara en undantrangning av
de bilar som parkerar p& dessa platser idag eller att bilarna hamnar pé offentliga ytor som &r menade att
nyttjas for allménheten. Det kan dven leda till 6kad soktrafik i omradet vilket bade &ar negativt for utslappen
fran vagtrafiken, de boendes narmiljé samt trafikmiljon generellt.

Aven om en parkeringsflykt innebar en 6kad efterfrdgan pa bilparkeringsplatser i naromradet s bor det inte
ses som ett nollsummespel. DA utflyttningen fran fastigheten innebér att den privata bilen blir mindre
tillganglig med anledning av ett langre avstand, samtidigt som belaggningen pa narliggande alternativ 6kar
s& drivs prissattning och styrning av parkering upp och i férlangningen innebar det att efterfrdgan pa en
privatagd bil minskar.** Parkeringsflykt bor dock undvikas med anledning av dess negativa inverkan pa
stadsmiljon i sa stor utstrackning som majligt.

Det finns idag begransade mojligheter att langtidsparkera pa offentliga parkeringsplatser i centrala Upplands
Vasby varfor risken for parkeringsflykt till naromradet bedéms vara lag.

44 persson, M. och Larsson, M-O. (2021). Guide for mobilitetstjanster vid boendet. Rad till kommuner och
fastighetsagare om att utveckla mobilitetsatgarder i bostadsomraden. IVL, svenska milj6institutet, rapport C
575.
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7 TRAFIKPAVERKAN
7.1 TRAFIKALSTRING

For att kunna beddma vilka konsekvenser planférslaget och utvecklingen runt den medfor nar det galler till
exempel korsningskapacitet och trafiksakerhet behover framtida trafikmangder uppskattas, bade genererade
och attraherade trafikmangder. Detta kan goras pa olika detaljeringsniva och hur traffsaker skattningen blir &r
hogst beroende av kvaliteten pa indata och underlagsmaterial. For detaljplanen har en
trafikalstringsberakning genomférts med Trafikverkets alstringsverktyg.*® Trafikalstringsverktyget ar ett
planeringsstod for skattning av trafik i samband med planering av nya eller befintliga omraden. Verktyget
bygger pa& den kunskap som finns idag om alstring av persontransporter med bil, kollektivtrafik, gang och
cykel. Trafikalstringsverktyget beaktar planomradets lage, tillgangligheten med olika transportsatt och
malinriktat arbete for hallbart resande. Resultatet bor ses som en tidig indikation pa hur mycket trafik som
planomradet kommer alstra. Den faktiska trafikalstringen gar att paverka genom utformningsval och
atgarder. Genom att inte 6verdimensionera antalet parkeringsplatser utan arbeta med mobilitet kan vagval
leda till ett minskat bilinnehav och 1&g bilanvandning.

Trafikalstringsberakningen resulterar i en beddémd trafikalstring for fastigheten pa narmare 1 000 resor per
dygn varav 420 gors av de boende och 570 goérs av personal och besokare till biblioteket och cafét. | Figur
41 ar resornas fordelning mellan de olika fardmedlen sammanstallda. Det bor dock namnas att
trafikalstringsverktyget har fatt kritik for att éverskatta andelen gangresor nagot.

Kollektivtrafik
10%

Kollektivtrafik

21% Cykel

6%
Gang
59%

Cykel
6%

Figur 41. Resornas fordelning mellan de olika fardmedlen. Fardmedelsandelarna for de boende till vénster och fardmedelsandelarna for
biblioteket och cafét till hdger.

45 Bostaderna har beraknats som trafikalstringsverktygets kategori "lagenheter”. Biblioteket har beraknats
inom trafikalstringsverktygets kategori "samhallsservice” och antalet anstallda har anvants som indata. Cafét
har beraknats inom trafikalstringsverktygets kategori "restaurang” och m? BTA har anvants som indata.
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7.1.1 Gangtrafik

Ungeféar 650 av resorna som den planerade exploateringen ger upphov till per dygn férvantas ske till fots
vilket innebar ett betydande tillskott av nya gangresor i omradet. Detta bedéms positivt for omradet da det
bidrar till aktivitet, stadskansla och upplevd trygghet. Resorna som sker med kollektivtrafik till planomradet
borjar och slutar &ven de med en gangresa, likasa besokarna till biblioteket som parkeringar i naromradet
och gar den sista biten till planomradet vilket innebar att ytterligare 200 gangresor tillkommer. Totalt sett
beddéms gangresorna i omradet 6ka med ungefar 850 stycken per dygn.

Hur de tillkommande 850 gangresorna kommer fordelas i vagnatet har schematiskt illustrerats i Figur 42 och
baseras pa hur viktiga malpunkter &r lokaliserade i naromradet.

Figur 42. Schematisk illustration pa hur alstrad gangtrafik fran exploateringen ansluter planomradet samt fordelar sig i vagnatet.
Flygfoto: Lantmateriet, bearbetning av WSP.

7.1.2 Cykeltrafik

Ungeféar 60 av resorna som den planerade exploateringen ger upphov till per dygn foérvantas ske med cykel.
Idag ar cykelandelen I&g i Upplands Vasby kommun men med fastighetens centrala lage i anslutning till ett
huvudcykelstrdk bor det finnas en god potential till ett 6kat cyklande. Attraktiva cykellésningar och
mobilitetsatgarder pa fastigheten for 6kat hallbart resande bedoms aven bidra till en 6kad potential.

Hur de tillkommande 60 cykelresorna kommer fordelas i vagnatet har schematiskt illustrerats i Figur 43 och
baseras pa viktiga malpunkters lokalisering.
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Figur 43. Schematisk illustration pa hur alstrad cykeltrafik frdn exploateringen ansluter planomradet samt fordelar sig i vagnatet.
Flygfoto: Lantmateriet, bearbetning av WSP.

7.1.3 Kollektivtrafik

Ungefér 150 av resorna som den planerade exploateringen ger upphov till per dygn férvantas ske med
kollektivtrafik. En stor del av dessa resor for de boende gors sannolikt i syfte att resa till arbete eller
utbildning da narheten till Upplands Vasby station med goda kollektivtrafikforbindelser till stora delar av
Stockholmsregionen samt pendeltag till Uppsala skapar attraktiva pendlingsméjligheter.
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7.1.4 Biltrafik

Ungeféar 120 av resorna som den planerade exploateringen ger upphov till per dygn forvantas ske med bil
vilket beraknas ge en arsdygnstrafik (ADT) p& ungefar 100 fordonsrérelser inklusive tillkommande nyttotrafik.
Nyttotrafiken till fastigheten beraknas utgéra ungefar 10 fordon per dygn varav tva tredjedelar till
bostaderna,*® och en tredjedel till biblioteket och cafét.*’

Da angoringen till parkeringsgaraget under byggnaden kommer ske langs Bjorkvallavagen forvantas
fordonsrorelserna som bostaderna ger upphov till att hamna pa Bjorkvallavagen. Aven nyttotrafiken till cafét
foérvantas hamna langs Bjorkvallavdagen. Fordonsflédet som exploateringen ger upphov till langs
Bjorkvallavagen beraknas motsvara ungefar 60 fordonsrérelser per dygn. Idag ar det laga trafikfloden langs
Bjorkvallavagen, se mer om detta i delkapitel 8.2.2 Nulage — ar 2023, vilket innebar att det procentuellt blir
en stor 6kning langs vagen. | absoluta tal kommer det dock fortfarande vara ett relativt Iagt flode langs vagen
och trafikékningen som detaljplanen ger upphov till kommer ha en liten inverkan pa kringliggande fastigheter
och boende. Beroende pa om bilpoolen som planeras i byggnaden endast kommer nyttjas av de boende
eller aven tillata externa anvandare kan fordonsrorelser kopplat till bilpoolens anvandning tillkomma langs
Bjorkvallavagen.

Nyttotrafiken till bostéaderna och biblioteket kommer angora fastigheten via Centralvdgen och sannolikt aven
hamta-/lamnatrafik till biblioteket. Viss hamta-/lamnatrafik kan aven komma att hamna pa Bjorkvallavagen.*®
Sammantaget berdknas exploateringen ge upphov till ungefar 20 fordonsrérelser per dygn langs
Centralvagen.

D& det befintliga biblioteket inte har nagra bilparkeringsplatser planeras forutsattningarna vara detsamma for
det nya biblioteket i fastigheten. Det innebéar att de fordonsrorelser som biblioteket ger upphov till kommer
sprida sig pd samma satt som idag i vagnatet och samnyttja publika bilparkeringar i omradet.

Biltrafiken fran exploateringen bedéms ha en liten paverkan pa det kringliggande vagnatet.

Hur de tillkommande 60 fordonsrorelserna langs Bjorkvallavagen och de 20 fordonsrérelserna langs
Centralvagen kommer fordelas i vagnatet har schematiskt illustrerats i Figur 44 och baseras pa kommunens
trafikmodell for &r 2040 med justeringar beskrivna i avsnitt 8.2 Motortrafikfloden.

46 Nyttotrafiken till bostaderna antas motsvara 15 procent av biltrafiken.

47 Nyttotrafiken till cafét antas motsvara 5 procent av biltrafiken.

48 25 procent av fordonsrorelserna till biblioteket uppskattas vara hamta-/lamnatrafik som angor via
Centralvagen.
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Figur 44. Schematisk illustration pa hur alstrad fordonstrafik fran exploateringen ansluter planomradet samt fordelar sig i vagnatet.
Flygfoto: Lantmateriet, bearbetning av WSP.

7.2 MOTORTRAFIKFLODEN

For att undersoka om tillkommande trafik frin exploateringen kommer paverka framkomligheten i det
befintliga vagnatet behover dagens trafikfloden i omrédet undersékas samt det prognostiserade flodet i
framtiden. Trafikflodena for omradet har beraknats med hjalp av Upplands Vasby kommuns trafikmodell. Det
finns olika typer av trafikmodeller och de kan vanligtvis delas upp i tre nivaer — mikro-, meso- och
makromodeller — dar den geografiska avgransningen och modellens anvandningsomrade ar avgdérande for
vilken typ av modell som tillampas. Upplands Vasby kommuns trafikmodell &r en mesomodell, se tidigare
framtagen dokumentation for narmare beskrivning av modellen.*® Modellen har uppdaterats och kalibrerats
utifrdn nya trafikmatningar i omradet.

7.2.1 Trafikmatningar

Uppmatta trafikfloden i omradet visar att maxtimmen under formiddagen infaller mellan klockan 8-9 och
mellan klockan 17-18 under eftermiddagen. Observera att maxtimmen kan infalla under andra tider i vriga
delar av kommunen. Méatningarna visar att det nastan ar dubbelt s& mycket trafik under eftermiddagen som
under formiddagen i omradet, se Figur 45. Ur en kapacitetssynpunkt bedoms det darfor endast vara relevant
att titta pa trafiksituationen under eftermiddagen och inte pa& formiddagen. Tre av méatningarna ar fran hosten
ar 2020 och ar paverkade av ett minskat resande under pandemin. Dessa matningar ar uppraknade till 2023
ars-niva baserat pad matningar fran tva av matplatserna i omradet som har uppmaétt trafik fran bade ar 2020
och 2023. De siffror som presenteras i Figur 45 for 2020 ar ej uppraknade utan det faktiskt uppmatta
trafikflodet.

49 AF (2015). PM Trafikmodell fér Upplands Vasby kommun.
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Figur 45. Uppmiaitta trafikfloden fran hosten 2023. Till vanster visas formiddagens maxtimme och till hoger visas eftermiddagens
maxtimme (fordon/timmen). *Matningar frdn 2020 som kan vara paverkade av pandemin. Flygfoto: Lantméteriet, bearbetning av WSP.

7.2.2 Nulage — ar 2023

Inom trafikutredningen s& har en ny nulagesmodell tagits fram som bygger pa en tidigare nulagesmodell fast
med uppdaterade trafikméatningar fran hosten &r 2023, se ovan. Modellen bedéms stamma val 6verens mot
trafikmatningarna efter kalibrering. Den uppdaterade nuldgesmodellen simulerar trafiken under
eftermiddagen. | nulaget trafikerar 32 bussar Centralvagen i vardera riktningen under eftermiddagens
maxtimme baserat pa SL:s tidtabell.

De floden som presenteras i Figur 46-Figur 47 ar endast av modellen uppskattade och ska inte tolkas som
nagon absolut sanning. Dygnsflodena &ar beraknade for ett vardagsmedeldygn och &r uppskattade med hjalp
av tillgéngliga trafikméatningar. Matningarna visar att eftermiddagens maxtimme utgor cirka 10 procent av
dygnstrafiken. Arsdygnstrafiken (ADT) &r n&got lagre &n vad ett vardagsmedeldygn (VMD) visar, i detta PM
ar det trafiken ett vardagsmedeldygn (VMD) som har anvénts. Fér omrakning fran arsdygnstrafik (ADT) till
vardagsmedeldygn (VMD) galler som utgangspunkt p4 kommunala végar att ADT = VMD * 0,97.%°

50 Naturvardsverket (2016). Nationell samordning av omgivningsbuller.
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Figur 47. Modellerade dygnsfloden for ett vardagsmedeldygn i nulaget.
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Modellen visar aven den relativa hastigheten i vagnéatet vilket beskriver procentuellt sett hur snabbt fordon
kan kora i genomsnitt pa en vaglank i forhallande till den skyltade hastigheten och utgér en indikation for
framkomligheten. Vanligtvis uppstar viss nedsatt hastighet i anslutning till korsningar dar vajningsplikt galler
da fordon i regel méste stanna och véja for korsande trafik. Detta betyder dock inte att ndgon omfattande
kobildning uppstar, speciellt inte om flodet pa dessa vagar ar laga. Figur 48 visar att ingen omfattande
trangsel uppstar i omradet i nulaget.

B <30% av skyltad hastighet
[ 30-50% av skyltad hastighet
3 50-70% av skyltad hastighet
[ 70-90% av skyltad hastighet
>90% av skyltad hastighet

Relativ hastighet

N\
==

Made 'A DYNAMEQ. Map tiles @MapTiler @0penStreetMap contributors

Figur 48. Relativ hastighet (framkomlighet) i nulaget under eftermiddagens maxtimme.

7.2.3 Prognos — ar 2040

Modellversionen Optimus_240223 har anvants for att prognosticera trafiken for ar 2040. Detta scenario
baseras pad kommunens befolkningsprognos 60K och inkluderar Trafikplats Hammarby. De justeringar som
har gjorts i den uppdaterade nulagesmodellen har implementerats i prognosmodellen fér 2040. |1 2040 antas
68 bussar trafikera Centralvagen i vardera riktningen under eftermiddagens maxtimme. Detta ar ett
medelvarde av antalet avgangar for aren 2030 och 2050 enligt underlag fran Trafikforvaltningen.>! Detta ar
en stor 6kning fran de 32 bussar som trafikerar Centralvagen idag i vardera riktningen.

De floden som presenteras i Figur 49-Figur 50 ar endast av modellen uppskattade och ska inte tolkas som
nagon absolut sanning. Resultatet fran prognosmodellen for 2040 visar att trafiken 6kar pa samtliga vagar i
omradet. Eftersom Trafikplats Hammarby finns med i detta scenario sa ger det ocksa upphov till andra ruttval

51 Trafikforvaltningen SLL (2019). Bilaga 1 PM Upplands Vasby. Kravlista — Terminal Upplands Vasby.
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i modellen &n for nulaget. Som foljd av detta okar trafiken procentuellt som mest pa Bryggerivagen men dven
pa Industrivagen och Kvarnvagen.

Dygnsflodena ar beraknade for ett vardagsmedeldygn och uppskattade med hjélp av trafikméatningar fran ar
2023. Matningarna visar att eftermiddagens maxtimme utg6r cirka 10 procent av dygnstrafiken, denna andel
har antagits vara samma for 2040. Arsdygnstrafiken (ADT) &r nagot lagre &n vad ett vardagsmedeldygn
(VMD) visar, i denna rapport ar det trafiken ett vardagsmedeldygn (VMD) som har anvénts. For omréakning

fran arsdygnstrafik (ADT) till vardagsmedeldygn (VMD) géller som utgangspunkt p4 kommunala végar att
ADT = VMD * 0,97.%2
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Figur 49. Modellerade floden (fordon/h) under eftermiddagens maxtimme i 2040-prognosen.

52 Naturvardsverket (2016). Nationell samordning av omgivningsbuller.
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Figur 50. Modellerade dygnsfléden for ett vardagsmedeldygn i 2040-prognosen.

Modellen kan &ven visa den relativa hastigheten i vagnatet vilket beskriver procentuellt sett hur snabbt
fordon i genomsnitt kan kora pa en vaglank i forhallande till den skyltade hastigheten och utgor en indikation
for framkomligheten. Vanligtvis uppstar viss nedsatt hastighet i anslutning till korsningar dar vajningsplikt
galler da fordon i regel maste stanna och véja for korsande trafik. Detta betyder dock inte nodvandigtvis att
nagon omfattande kobildning uppstar, speciellt inte om flodet pa dessa vagar ar laga.

Figur 51 visar att det finns risk for att viss trangsel kan uppsta in anslutning till korsningarna Kvarnvagen —
Centralvagen — Optimusvagen och Kvarnvagen — Vasbyvagen — Bryggerivagen.
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Figur 51. Relativ hastighet (framkomlighet) i 2040-prognosen under eftermiddagens maxtimme.

7.3 KORSNINGSKAPACITET

Korsningskapaciteten har stor betydelse for hur god framkomligheten i vagnatet ar. Da de alstrade
fordonsflodet fran planomradet ar 1agt bedoms paverkan pa framkomligheten i vagnatet vara minimal. Med
hjalp av kapacitetsberdkningar har detta aven testats i de tre viktigaste korsningspunkterna som
fordonsflodet till/fran planomradet berér. Korsningarna sammanfaller aven med de tva korsningarna dar en
risk har identifierats i Figur 51. De berdknade korsningarna utgors av:

1. Centralvagen — Kvarnvagen — Optimusvagen
2. Kvarnvagen — Bjorkvallavagen
3. Vasbyvagen — bryggerivagen — Kvarnvagen

Korsningarnas lokalisering i relation till planomradet ar illustrerat i Figur 52.
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Figur 52. Identifierade korsningspunkter dar kapaciteten har beraknats. Flygfoto: Lantmateriet, bearbetning av WSP.

Utifr&n dagens trafikfloden, prognostiserade trafikfldden ar 2040 samt tillkommande trafik fran planomradet
beskrivet tidigare har de tre korsningarna studerats med hjalp av verktyget Capcal. Capcal ar ett
berakningsverktyg som anvands for att berdkna kapacitet, belastningsgrad och framkomlighet fér korsningar
och cirkulationsplatser i enlighet med Trafikverkets metodbeskrivning for berékning av kapacitet och
framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343). Berdkningen aterspeglar bland annat belastningsgraden i den
beréknade korsningens alla tillfarter vilket ger en indikation pa hur stor del av korsningens totala kapacitet
som upptas under den dimensionerade timmen. Analysverktyget beréknar en korsning i taget varfor
eventuell kapacitetsproblematik i en narliggande korsning som sprider sig i vagnatet inte fangas upp i andra
korsningar.

Belastningsgraden under dimensionerad timme delas enligt VGU®2 upp i tre olika grader av serviceniva dar
belastningsgraden boér vara lager an 0,6 for en fyr- eller trevagskorsning for att den ska erbjuda en
acceptabel standard avseende framkomlighet for motorfordon.

e Belastningsgrad under 0,6 motsvarar god standard
e Belastningsgrad mellan 0,6—0,8 motsvarar mindre god standard
e Belastningsgrad 6ver 0,8 motsvarar lag standard

Beskriven standard enligt VGU &r dock inte anpassad for stadsmiljo och laga hastigheter utan for storre
vagar med hogre hastigheter varfor belastningsgraden ska beaktas i relation till de kélangder som uppstar
nar standarden for en korsning tolkas. | téatortsmiljder kan ofta en hégre belastningsgrad accepteras,
belastningsgraden boér dock inte éverskrida vardet ett.

En begransning i verktyget ar mojligheterna att beakta korsande gang- och cykelfléden. Det ar majligt att till
viss del beakta gang- och cykelfloden men i detta fall underskattas effekterna av gang- och cykelflodena
nagot i alla korsningspunkterna. Eftersom matningar for gang- och cykeltrafik i omradet inte har funnits att
tillga har gang- och cykelflodet uppskattats utifrdn framtagen prognos inom planarbetet med projektet Ostra
Rundby med Vasby stationsomrade, se Figur 53.

53 Trafikverket (2022). KRAV — VGU, Véagar och gators utformning.
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Figur 53. Bedémda gangfloden per dygn &r 2040 exklusive resenarsbyten. Kéalla: Framtagen av Spacescape och publicerad i, Upplands
Vasby kommun (2021). Sammanfattande PM — Trafik och resefunktioner i Ostra Rundby med Véasby stationsomrade.

Kapacitetsberakningarna har genomforts utifran sex olika scenarier for respektive korsning:

1.

o0k wh

Nulage

Nulage med tillkommande trafikalstring fran planomradet

Prognosticerat trafikflode ar 2040

Prognosticerat trafikflode ar 2040 med tillkommande trafikalstring fran planomradet
Prognosticerat trafikflode ar 2040 med en 6kning med 20 procent

Prognosticerat trafikflode ar 2040 med tillkommande trafikalstring fran planomradet samt med en
6kning med 20 procent

Scenario 5 och 6 utgor en kanslighetsanalys da de prognostiserade flodet for ar 2040 baseras pa
kommunens framtidsprognos 60K.>* | kommunens 6versiktsplan planeras dock for en storre befolkning som
uppgar till 63 000 invanare till &r 2040 vilket innebar att trafikflodet i framtidsprognosen 60K ar nagot lagt. En
stor andel av den tillkommande trafiken som den hogre befolkningsprognosen innebar kommer ske i
kommunens centrala delar. For att ta hojd for 6kade floden i centrala Upplands Vasby och i planomradets
naromrade har kanslighetsanalysen gjorts med en tjugoprocentig trafikokning for att fAnga in detta.

54 En befolkningsokning i kommunen till 60 000 invanare ar 2040.
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7.3.1 Korsning 1

Korsningen dar Centralvagen, Kvarnvagen och Optimusvagen mots har en god kapacitet idag, se
svangandelar och belastningsgraden for respektive ben i Figur 54. Trafikalstringen fran exploateringen har
ingen paverkan pa korsningens belastningsgrad.

Figur 54. Svangandelar och belastningsgrad i korsningen — eftermiddagens maxtimme, nulage. Flygfoto: Lantméteriet, bearbetning av
WSP.

Kapaciteten i korsningen overskrids vid den generella trafikokningen till &r 2040 (trafikscenario 60K och
kanslighetsanalysen pa 20 procent), se svangandelar och belastningsgraden for respektive ben i Figur 55.
Trafikalstringen fran exploateringen har en marginell paverkan pa korsningens belastningsgrad motsvarande
0,01 frédn Kvarnvagen och 0,01 fran Centralvagen dsterifran — i bada scenarierna — vilket ar inom
berakningens felmarginal och motsvarar ett fordon, exploateringens paverkan beddéms darfor vara forsumbar
i ett 2040-perspektiv.
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Figur 55. Svangandelar och belastningsgrad i korsningen — eftermiddagens maxtimme, &r 2040. Belastningsgraden presenteras i ett
spann déar det lagsta vardet motsvarar belastningsgraden i trafikscenario 60K och det 6vre vardet motsvarar en 20-procentig 6kning av
trafikflodet for att spegla "worst case” for befolkningsprognosen pa 63 000 invanare som kommunens 6versiktsplan presenterar.
Flygfoto: Lantmateriet, bearbetning av WSP.

Den uppvisade kapacitetsbristen i korsningen ar 2040 som resultat av den generella trafikokningen ger
upphov till langa kder langs primart Kvarnvagen men aven langs Optimusvagen som kommer vara svara att
hantera utan atgarder. Nar belastningsgraden éverstiger ett innebar det att kon in till korsningen byggs pa
shabbare én den avverkas.

7.3.2 Korsning 2

Korsningen dar Kvarnvagen och Bjorkvallavagen moéts har en god kapacitet idag, se svangandelar och
belastningsgraden for respektive ben i Figur 56. Trafikalstringen fran exploateringen har minimal paverkan
pa korsningens belastningsgrad.
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Figur 56. Svangandelar och belastningsgrad i korsningen — eftermiddagens maxtimme, nuldge. Flygfoto: Lantméteriet, bearbetning av
WSP.

Kapaciteten i korsningen &r god dven 2040 — i bada scenarierna — se Figur 57. Beréakningen beaktar inte
eventuell kobildning frdn korsning 1 och 3 som paverkar den aktuella korsningen eftersom berékningen gors
isolerat for den enskilda korsningen. Om inte kapacitetsproblemen i korsning 1 och 3 hanteras kommer éven
den aktuella korsningen paverkas av den systemlasning som uppstar i vagnatet till foljd av den generella
trafikbkningen i centrala Upplands Vasby.

Figur 57. Svangandelar och belastningsgrad i korsningen — eftermiddagens maxtimme, &r 2040. Belastningsgraden presenteras i ett
spann dér det |agsta vardet motsvarar belastningsgraden i trafikscenario 60K och det 6vre véardet motsvarar en 20-procentig 6kning av
trafikflodet for att spegla "worst case” for befolkningsprognosen pa 63 000 invanare som kommunens 6versiktsplan presenterar.
Flygfoto: Lantméteriet, bearbetning av WSP.
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7.3.3 Korsning 3

Korsningen dar Vasbyvéagen, Bryggerivagen och Kvarnvagen méts har en god kapacitet idag, se
svangandelar och belastningsgraden for respektive ben i Figur 58. Trafikalstringen fran exploateringen har
en marginell paverkan pa korsningens belastningsgrad motsvarande 0,01 fran Bryggerivagen och 0,01 fran
Kvarnvagen vilket motsvarar fyra fordon, exploateringen paverkan bedéms darfor vara forsumbar.

Figur 58. Svangandelar och belastningsgrad i korsningen — eftermiddagens maxtimme, nulage. Flygfoto: Lantmateriet, bearbetning av
WSP.

Kapaciteten i korsningen overskrids vid den generella trafikokningen till ar 2040 (trafikscenario 60K och
kanslighetsanalysen pa 20 procent), se svangandelar och belastningsgraden for respektive ben i Figur 59.
Trafikalstringen fran exploateringen har en marginell paverkan pa korsningens belastningsgrad motsvarande
0,01 fran Bryggerivagen och 0,01 fran Kvarnvagen — i bada scenarierna — exploateringen paverkan bedéms
darfor vara forsumbar &ven i ett 2040-perspektiv.

10355245 - Trafikutredning, Vilunda 1:320 m.fl. (Centralvdgen 9 och nya Elis park) | 74



pryggervage”

53% 3 s
2 - o
3 %
) A=lgl 3
§5\ 2 ﬁ? :g
0 » <
; wn
2 \ g
= g 48% S
0% (~\ r 548
Kvarnvagen

Figur 59. Svangandelar och belastningsgrad i korsningen — eftermiddagens maxtimme, ar 2040. Belastningsgraden presenteras i ett
spann déar det lagsta vardet motsvarar belastningsgraden i trafikscenario 60K och det 6vre vardet motsvarar en 20-procentig 6kning av

trafikflodet for att spegla "worst case” for befolkningsprognosen pa 63 000 invadnare som kommunens 6versiktsplan presenterar.
Flygfoto: Lantmateriet, bearbetning av WSP.

Den uppvisade kapacitetshristen i korsningen ar 2040 som resultat av den generella trafikokningen ger
upphov till lAnga koer langs primart Bryggerivagen men aven langs Kvarnvagen som kommer vara svara att

hantera utan atgarder. Nar belastningsgraden éverstiger ett innebar det att kon in till korsningen byggs pa
shabbare an den avverkas.

7.4 SAMMANVAGD BILD AV TRAFIKPAVERKAN

Exploateringen kommer ha en viss trafikpaverkan genom att nya gang-, cykel- och fordonsfléden tillkommer.
Den storsta paverkan kommer ske inom planomradet och dess direkta naromrade vilket inkluderar
Bjorkvallavagen och Centralvagen. Konsekvensen av detta beskrivs i kapitel 6 Konsekvensbeskrivning.

Nar det galler exploateringens paverkan pa framkomligheten i centrala Upplands Vasby bedéms den vara
lag och forsumbar ur ett kapacitetsperspektiv (se kap. 7.3).

Idag sker de flesta resorna till och fran biblioteket med andra fardmedel &n bil. | takt med att
kollektivtrafikutbudet i centrala Upplands Vasby 6kar och de centrala delarna foértatas, kommer troligen
andelen bilburna bestkare att minska. Detta ar i linje med kommunens vision om Vasby stad 2040 och
Trafik- och mobilitetsstrategin, som betonar 6kade andelar resor med hallbara fardmedel.

Det finns dock en risk att flera verksamhetsetableringar och en 6kande befolkning i de centrala delarna
kommer att 6ka konkurrensen om de befintliga besdksparkeringarna om planeringen av stadskarnan inte
sker p& ett sammanhallet vis. Detta skulle kunna paverka soktrafiken for biblioteksbestkarna negativt i ett
2040-perspektiv. Riskerna bedéms dock som laga och beror i stor utstrackning pa vilken 6vrig exploatering
som tillkommer. En stor andel av den planerade exploateringen i stadskarnan utgérs av bostéader och ligger
inte i direkt narhet till detaljplanen (se kap. 2.1). Dagen soktrafik till biblioteket finns med i nulagesmodellen
(se kap. 7.2.2) och har inkluderats i trafikprognos och -analys. Bibliotekets bestkstoppar kommer vara under
kvallar och lov (se kap. 3.1) nar centrumverksamheter och arbetsplatser har farre besokare, vilket innebar att
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efterfragan pa besoksparkeringar i de centrala delarna kommer att férdela sig dver dygnet. Genom
parkeringsreglering och parkeringsavgifter ar det ocksa majligt att styra omsattningen pa besoksparkeringar i
framtiden om behovet skulle uppsta.

Trafikprognosen for 2040 (se kap. 7.2.3 och 7.3) visar att den generella trafikbkningen i centrala Upplands
Vasby till foljd av pdgdende kommunala och regionala planer kommer ha en stor negativ paverkan pa
framkomligheten och tillgangligheten i vagnatet och i detaljplanens naromrade. Detta géller straket
Bryggerivagen-Kvarnvagen-Optimusvagen samt Vasbyvagen och Centralvagen dér en stor andel av
trafikdkningen kommer hamna. Med dagens utformning och reglering kommer det innebéara att kdbildning
och systemlasningar uppstar i det centrala vagnatet. Detta ar dock inget som detaljplanen paverkar eller har
radighet éver.

Trafikutvecklingen beror bland annat pa& den planerade befolkningsékningen och den exploatering som
pagar i centrala Upplands Vasby i och med visionen om Véasby stad 2040, men dven pa en fordubbling av
busstrafiken langs Centralvagen och byggandet av Trafikplats Hammarby.

For att hantera den framtida trafikutvecklingen och sakerstélla vagnatets funktion kommer kommunen
behdva arbeta strategiskt med trafikplanering i centrala Upplands Vasby. Detta behéver ske integrerat med
stadsutvecklingen och i takt med att stadskérnan utvecklas. Detta kan innebéara att ytterligare insatser gors
for att tydligare prioritera hallbara och yteffektiva fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik, samt att
infora styrmedel for att optimera trafikfloden och minska bilberoendet.

Trafik- och mobilitetsstrategin utgér en bra utgangspunkt for att prioritera mellan olika fardmedel i det
centrala vagnatet. Det kommer bland annat vara viktigt att utreda vilken funktion som Centralvagen ska ha i
framtiden nar busstrafiken mer an férdubblas. Att optimera trafikflodet kan till exempel innebéra att en del av
biltrafiken langs Centralvagen leds om for att ytterligare prioritera kollektivtrafik, cykel och gang. Aven
korsningspunkter i det centrala vagnatet kommer behdva ses 6ver, detta kan innebéra en omférdelning i
prioritet mellan de olika vagarna och kapacitetshojande atgarder, eller en tydligare styrning av trafikflodet i de
centrala delarna av Upplands Vasby. Parkering och mobilitet bor ocksa vara en central fraga nar
stadskarnan utvecklas genom att aktivt styra utbudet, arbeta for ett effektivt nyttjande av bilparkeringar och
fokusera pa att tillgangliggra mobilitet.

Ett verktyg i kommunens trafikstrategiska arbete skulle kunna vara att uppdatera trafikmodellen med den
senaste befolkningsprognosen. Det skulle ge ytterligare insikter kring hur kommunala planer kan komma att
paverka vagnatet och trafiksituationen i stadskarnan. En uppdaterad modell skulle &ven kunna anvandas for
att testa vilka effekter olika atgarder och styrmedel kan férvantas ha for att fatta val underbyggda beslut.

Sammanfattningsvis, genom att lata Trafik- och mobilitetsstrategin genomsyra den 6vergripande
stadsutvecklingen kan en mer balanserad och tillganglig trafikmiljo i centrala Upplands Vasby skapas, vilket
stédjer visionen om en attraktiv stadskarna genom Vasby stad 2040.
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8 SLUTSATS

Exploateringen ar ett fortatningsprojekt i centrala Upplands Véasby, i linje med kommunens vision om Vasby
stad 2040 som syftar till att utveckla en tat stadskarna. Kommunens Oversiktsplan och Trafik- och
mobilitetstrategi betonar utvecklingen av en attraktiv stadskarna med prioritering av hallbara fardmedel.

Detaljplanens lokalisering med narhet till vardagliga malpunkter, service och kollektivtrafik ger goda
forutsattningar for hallbart resande for de boende. Cykel och kollektivtrafik utgor konkurrenskraftiga alternativ
till bilen, fran hela kommunen, for hallbart resande for besokare till biblioteket.

Parkeringsefterfragan for detaljplanen har beraknats utifrdn kommunala mal for Vasby stad 2040, platsens
forutsattningar for hallbart resande, den nuvarande parkeringssituationen vid biblioteket, befintligt bilinnehav
i centrala Upplands Vasby, kunskaper kring mobilitet och effekter av mobilitetsatgarder, omvarldsbevakning
av andra kommuner samt planeringspraxis.

- For bostaderna bedéms parkeringsefterfraigan motsvara 45 bilparkeringsplatser, 1-2 poolbilar, 3-5
poolcyklar, 197 cykelparkeringar av hég standard (varav 10-20 foér specialcyklar), samt informations-
och kampanjarbete kring hallbara resval riktat till de boende.

- For biblioteket och cafét bedoms parkeringsefterfragan motsvara 2 bilparkeringsplatser,
1 parkeringsplats for bokbussen, nyttjande av publika parkeringar fér bilburna bestkare och 44
cykelparkeringar.

Bilparkeringar for de boende planeras i ett garage med angoring fran Bjorkvallavagen och for
verksamheterna i detaljplanens nordvastra horn intill Bjorkvallavagen. Cykelparkeringar planeras bade vid
entréer och i tillgangliga cykelrum.

Angoring, avfallshantering och leveranser till fastigheten planeras i den befintliga parkeringsfickan langs
Centralvagen (med mindre justeringar), vid kantsten langs Bjorkvallavagen och via en ny infart fran
Bjorkvallavagen. Trafiklosningen for avfallshantering och leveranser &r inte optimal men utgor inte nagra
trafiksakerhetsrisker varfor I6sningarna bedéms vara acceptabel med hansyn till platsens forutsattningar.

Exploateringen kommer ha en viss trafikpaverkan genom att nya gang-, cykel- och fordonsfléden tillkommer.
Den storsta paverkan sker inom och i det direkta naromrade till detaljplanen vilket omfattar Bjorkvallavagen
och Centralvagen. Det 6kade flodet av oskyddade trafikanter kring planomradet kommer ha en positiv effekt
pa stadskarnans attraktivitet genom 6kat folkliv och upplevd trygghet. Okade fordonsfldden kommer ha en
marginell paverkan pa framkomligheten i det kringliggande vagnatet och vara forsumbar utifran ett
kapacitetsperspektiv. Den storsta effekten kommer markas langs Bjorkvallavagen, dar en ny infart och viss
angdringstrafik planeras. Det innebara en stor procentuell 6kning av trafiken langs vagen, men i absoluta tal
kommer trafikvolymen forbli 1ag.

Mojliga forbattringsatgarder som har identifierats ar féljande:

- Det skulle vara intressant att undersdka mojligheterna for vissa busslinjer att stanna vid hallplatsen
Centralvagen for dkat tillganglighet till biblioteket.

- Infarten till fastigheten fran Bjorkvallavagen bor utformas omsorgsfullt for att inte anvandas som
vandyta for leveranser till caféverksamheten.

- Bjorkvallavagen skulle kunna inféra en rekommenderad hastighet om 20 km/tim.

- Regleringen av gang- och cykelbanan langs planomradets vastra del bor ha en enhetlig reglering
och kan med fordel tillata cykeltrafik.

- Cykelparkeringar till biblioteksverksamheten bor placeras pa ett naturligt satt mellan entréer och
cykelinfrastruktur pa torgytan — sa nara entréerna som mgjligt.
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