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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Visbyhem har i uppdrag fran Upplands Vasby kommun att upplata en forskola pa fastigheten
Vilunda 28:12 inom Sigma. Den kommunaldgda férskolan Hopprepet som idag finns pa
fastigheten ska byggas om for att skapa plats for en ny byggnad som innefattar en forskola i
bottenvaningen samt bostider ovanpa. Antal tillkommande bostidder uppskattas uppga till 30
lagenheter i1 varierande storlekar med en uppskattad BTA pé cirka 2 800 kvadratmeter.
Forskolan som placeras i bottenvaningen kommer vara cirka 1 000 kvadratmeter BTA.

Det finns dven ett alternativt scenario dar det i stillet for bostdder byggs kontor med en total
BTA pa cirka 2 400 kvadratmeter, varav cirka 530 kvadratmeter utgor teknikyta.

Figur 1-1 Ldget for Vilunda 28:12 inom Sigma. Kdlla: Detaljplan for Sigma i Vilunda i Upplands Visby
kommun. Bilden dr bearbetad av Trivector.
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Strax nordvist om Vilunda 28:12 pa fastigheterna Hammarby 8:1 samt 8:2 planeras for
ytterligare en ny exploatering, Hasselnoten, som omfattar 200 nya bostéder, en forskola samt
aktivitetshus/utebadverksamhet som redan finns idag.

1.2. Syfte

Trivector Traffic har fatt i uppdrag frdn Vidsbyhem att ta fram en trafik- och
parkeringsutredning for kv. Vilunda 28:12. Denna utredning syftar till att:

> prova omradets speciella forutséttningar och motivera eventuella avvikelser fran
kommunala riktvérden

> bedoma vad skilig utstrickning av parkering &r i det specifika omradet och utifrén
det foresla omfattning av parkering

> beddma om forslaget kan antas medfora olagenheter for omgivningen.

1.3. Avgransningar

Denna trafik- och parkeringsutredning omfattar fastigheten Vilunda 28:12, beldgen inom

Sigmaomradet (se Figur 1-2). Vissa trafikfragor i utredningen omfattar d&ven Hasselnoten.
D4 Visbyhem dger stora delar av fastighetsbestandet runt Vilunda 28:12 kommer en del av
de foreslagna 16sningarna att omfatta ytor utanfor exploateringsomradet.

Figur 1-2 Situationskarta 6ver Upplands Viisbys centrumomrdade samt Sigma-omrddet.
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2. Nulage

I borjan av 60-talet byggdes Sigmaomradet med nio bostadshus och totalt 450 ldgenheter.
De senaste dren har omradet fortétats och vidareutvecklats med pabyggnad pa tre av de nio
befintliga husen samt fem nyproducerade punkthus (Hasselbladen). Sigmakvarteret bestar
idag av 1 185 lagenheter som tillhor Vasbyhems bostadsbestand.

Figur 2-1 Lokalisering av kv. Vilunda 28:12 (rédmarkerad) inom Sigma samt kv. Hasselndten beldget strax
nordvist om Sigma.

2.1. Malpunkter

I Sigma centrum finns ett mindre utbud av kommersiell service. Avstandet till Visby
centrum, kommunens centrala kollektivtrafikknutpunkt, med ett brett utbud av kommersiell
service samt kommunens huvudbibliotek, ar cirka 700 m.

I anslutning till exploateringsomrédet finns foljande funktioner:

Sigma centrum — med ICA och ett flertal lokala verksamheter
Visbyhems aktivitetshus

Hasselbadet

Forskolan Halsbandet (norr om exploateringsomréadet)

Flera mindre butiker/verksamheter lings Vasbyvégen
Kollektivtrafikhallplatser

Parkeringsytor

VVVVVVV
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2.2. Parkering och angoring

Visbyhem har ett stort antal parkeringsanldggningar i direkt anslutning till Vilunda 28:12,
se Figur 2-2. Parkeringen i omradet idag utgdrs frimst av markparkering, och sedan
uppforandet av kvarteret Hasselbladen ar 2016, dven av ett underjordiskt garage som
inrymmer 95 parkeringsplatser (varav 2 RHP) och 8 MC-parkeringar.

O 2 bilpoolsbilar till allménheten

[ Projektomréde - Kv.Hopprepet

Varmgarage Hjortvagen 31-37

Varmgarage Hjortvagen 49-57

Varmgarage Hammarbyvégen 16

Varmgarage Hammarbyvégen 48-54

Parkeringsgarage VH

I Markparkering - Hjortvagen 1-49

[0 Markparkering - Hjortvdgen 9-23

[ Markparkering - Hjortvagen 31-43

I Markparkering - Hjortvagen 49-57
Markparkering - Hammarbyvagen 12

B Markparkering - Hammarbyvéagen 32

B Markparkering - Hammarbyvagen 40-44

B Markparkering - Hammarbyvagen 48-54

[77] Markparkering - Hammarbyvégen 64-66

Figur 2-2 Visbyhems parkeringsanldggningar inkl. bilpoolsbilar i anslutning till exploateringsomrddet.

Enligt uppgifter frdn Visbyhem finns det totalt cirka 906 parkeringsplatser inom omréadet
som tillhér Visbyhems parkeringsbestdnd, varav 482 platser dr lokaliserade inom Sigma-
planomrédet, se dven Tabell 2-1 och Figur 2-3. I anslutning till Sigma centrum finns
dessutom tva poolbilar som allménheten har tillgéng till. Hela omradet har i dagslaget en
parkeringsnorm som landar pa 0,77 bilplatser per ldgenhet.

Tabell 2-1 Befintligt parkeringsutbud samt ldgenhetsantal.

Vasbyskogen och Hasselndten Sigma Hela omradet

1 rok 98 69 167

2 rok 197 166 363

3 rok 235 196 431

4 rok 87 119 206

5 rok 7 7

6 rok 12 12
Totalt antal lagenheter 617 568 1185
Antal p-platser 426 482 908

Parkeringstal 0,7 0,85 0,77
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Figur 2-3 Oversiktsbild éver parkeringsomrddena (1) Viisbyskogen, (2) Hasselnéten och (3) Sigma.

Direkt norr om fastigheten finns idag 35 parkeringsplatser, se Figur 2-4. 27 av dessa
parkeringsplatser ligger pa kvartersmark och tillhor Vasbyhems bestand medan resterande 8
platser ligger pé allmén platsmark. De platser som tillhér Vasbyhem hyrs ut till boende inom
omrédet.

Parkering for besokare finns lings med Hammarbyviagen, Hasselgatan och Hjortvigen pa
allmén platsmark. Dessa platser ar tidsreglerade till 4 timmar med parkeringsskiva. Boende
inom omréadet har ocksé mdjlighet till korttidsangdring inne pa gardarna. Innergardarna pa
omse sidor om Vilunda 28:12 nas frén véndplanen framfér forskolan och via en
angdringsgata frin Hammarbyvégen, véster om Vilunda 28:12.

Angoring for sophantering och leveranser sker idag pé vindytan strax norr om fastigheten
och ska ske fran denna yta dven efter ombyggnaden.
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Figur 2-4 Parkeringsplatser i direkt anslutning till Vilunda 28:12. De dtta gulmarkerade platserna ligger pd
allmdn platsmark, ovriga 27 platser finns pad kvartersmark.

2.3. Resvanor

Under 2019 har en resvaneundersokning genomforts i Stockholmsregionen som omfattar
Upplands Vasby kommun. Fardmedelsfordelningen for Upplands Vésby visar att merparten
av resorna sker med bil (60 %). Nést vanligaste fardmedlet ar kollektivtrafiken (24 %), se
Figur 2-5.!

Annat 2%
Till fots 11% [

N

"N

Cykel 2%

Kollektivt 24%
Bil 60%

Figur 2-5 Fardmedelsfordelning, genomsnittlig for veckan, for boende i Upplands Visby kommun. Kdlla:
Region Stockholm.

! Resvaneundersdkning 2019 (2020) Region Stockholm, Trafikforvaltningen. SL 2018-0116
Version 2. Stockholm, Sverige.

8:35
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Valet av fardmedel beror till stor del pa vilket drende som ska utréttas. For arbetsresor ar
andelen kollektivtrafikresor hogre, medan bilen dominerar som transportmedel for
fritidsresor, se Tabell 2-2.

Tabell 2-2 Féirdmedelsfordelning som ett genomsnitt for hela veckan for resor till arbete och pd fritiden for
boende i Upplands Viisby Kdlla: Resvaneundersékning 2019 (2020) Region Stockholm, Trafikforvaltningen

Arende Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat

Arbetsresor 55 % 35 % 6 % 4% 0%

Fritidsresor 69 % 16 % 1% 12 % 3%
Bilinnehav

Enligt SCB? har 66 % av hushdllen i Upplands Visby tillgang till en eller flera bilar.
Tillgangen till bil i Sigmaomradet dr ndgot ldgre 4n genomsnittet for kommunen. 1 det
statistikomrade som Sigma ingar i ligger bilinnehavet pa 0,66 bilar per hushall, vilket
innebér att farre hushall &n sa har tillgang till bil d& vissa hushall dger flera bilar.
Statistikomradet dar Sigma ingér omfattar 4ven kedjehus beldgna véster om Sigmaomradet.
Aven om det ir en relativt liten andel av antalet bostéider som ér kedjehus kan det antas att
detta omrade bidrar till ett hogre bilinnehav dn vad som géller det faktiska
exploateringsomradet dér det planeras for ligenheter.?

2020 genomfordes Visbyhem en webbenkit till de boende i Sigmaomradet med fragan ”Hur
manga bilar dger ert hushéll idag?”’. Av de 161 svar som Vésbyhem fick in framgar det att
cirka 63% av hushéllen i Sigma #ger minst en bil medan 37% saknar bil.* Eftersom
bilinnehavet &r lidgre i Sigmaomrédet 4n 1 Upplands Vésby kommun i stort kan man anta att
andelen resor som gors med bil frdn Sigmaomrédet &r ldgre dn andelen for kommunen i
genomsnitt.

Utover statistiken fran SCB har Vdsbyhem i samarbete med Sveriges Allménnytta och KTH
dven genomfort en utredning for att fa ett helhetsgrepp géllande parkeringssituationen och
parkeringskostnaderna i Sigmaomradet®. Denna utredning visade att:

> 47 % av hushallen i Sigma- och Hasselomradet har inget fordon registrerat pa
adressen
> Hushall som hyr en bilplats dger i genomsnitt tvd fordon

2 Statistik dver bilinnehav, Statistiska Centralbyrén, 2019

* Enligt SCB statistik for Antal ldgenheter efter region, upplatelseform och &r, dr 66 % av ldgenheter
hyresritt, 29 % bostadsritt och bara 5 % dganderétt ar 2021.

4 Sterner, M. (2020) Parkerings-PM, Vilunda 28:12. Visbyhem.

5 Vilunda 28:12 — Parkeringssituation Sigma och projektet Hopprepet, 2021



Trivector

> Det finns ett hogt antal avstéllda fordon (cirka 40 %) inom omradet

2.4. Narhet till kollektivtrafik

Pendeltagsstationen med kollektivtrafik mot Uppsala respektive Stockholm ligger cirka 1
km frén exploateringsomréidet.

Inom omrédet finns tre busshallplatser som trafikeras av sju busslinjer. Fem av dessa
busslinjer trafikerar mellan Sigmaomrédet och pendeltigstationen. De tva nérmast beldgna
busshéllplatserna, hallplats Sigma och hallplats Apoteksskogen, ligger inom 150 meters
respektive 250 meters gangvég fran Vilunda 28:12.

Busslinje 562 och 568 som gér frdn héllplats Sigma ar kvartstrafikerade och l6ser av
varandra. Detta gora att véntetiden i rusningstrafik varierar mellan 2 och 9 minuter. Under
dag- och kvillstid trafikeras strickan med samma busslinjer, med en véntetid som varierar
mellan 5 och 21 minuter. Under rusningstrafik klassas tillgdngen till kollektivtrafik som god
medan den dag- och kvillstid klassas som medelgod/kvartstrafik enligt kommunens
trafikplan som togs fram 2013.6

Vasbyskogen

'@ . 562 ;! Skofa

Q"

Figur 2-6 Kollektivtrafik i anslutning till Vilunda 28:12.

¢ Trafikplan (2013) Upplands Visby kommun.

10:35
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2.5. Gang- och cykeltrafik

Kommunens cykelviagnit gar genom Sigma samt lings Hammarbyvagen och Vasbyvégen,
se Figur 2-7. Via kommunens huvudcykelnét kan cyklisterna ta sig genom Sigmaomradet.
Kommunen redovisar inte ndgot prioriterat gangnit, men gangbanor finns langs alla storre
gator. Det finns goda forutsittningar att nd bland annat service och barns malpunkter inom
avstand som é&r ldmpliga for ging eller cykel. Samtliga géng- och cykelstrdk inom
kommunen &r utformade som kombinerade gang- och cykelbanor.
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Figur 2-7 Cykelvéigndt genom och i anslutning till Vilunda 28:12. Kdlla: Upplands Visby kommun
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3. Planerad bebyggelse

3.1. Vilunda 28:12

Scenario 1 — Forskola och bostader

I scenario 1 omfattar exploateringen pa Vilunda 28:12 totalt 3 822 kvm BTA varav 1 042
kvm BTA forskola och 2 780 kvin BTA for bostdder. Totalt foreslas det att 30 lagenheter
och en forskola for cirka 100 barn ska byggas inom fastigheten.

De nya bostidderna och forskolan medfor en efterfrigan pa boende- och besoksparkering,
parkering for anstillda, korttidsparkering for hdmtning och ldmning pé forskolan samt
angdringsytor for att hantera sopor och ta emot leveranser.

Scenario 2 — Forskola och kontor

I scenario 2 omfattar exploateringen pa Vilunda 28:12 totalt 3 450 kvm BTA varav 1 042
kvm BTA forskola och cirka 2 408 kvadratmeter BTA for kontorsverksamhet. Kontoret
planeras sysselsitta cirka 100 anstéllda, vilket innebédr cirka 24 kvadratmeter BTA per
anstalld.

Det nya kontoret och forskolan medfor en efterfrigan pa parkering for anstillda,
besoksparkering till kontoret, korttidsparkering fér himtning och l&mning pé forskolan samt
angdringsytor for att hantera sopor och ta emot leveranser.

3.2. Planerad bebyggelse pa grannfastigheter

Strax nordvéast om Vilunda 28:12 planeras for ytterligare en ny exploatering, Hasselndten,
som innehaller cirka 200 nya bostdder, parkeringsgarage med en bilpoolsbil, en forskola,
aktivitets- och rekreationsytor i form av utomhusbad med badfaciliteter samt mdjlighet till
lokaler for idrott och foreningar.

Enligt planbeskrivningen’ ska all privat parkering, inklusive besdksparkering for denna
exploatering 10sas inom kvartersmark, genom utnyttjande av ett befintligt garage under
sydostra kvarteret / Hammarbyvégen 7.

" Detaljplan f6r Hasselnoten — Planbeskrivning, Upplands Visby kommun 2020, diarienr
KS/2019:37
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4. Trafikutredning

4.1. Trafikfloden

Beskrivningen av trafikfléden nedan har baserats pd kommunens trafikmétningar fran 20238,
Sedan 2023 har inga fler exploateringar i ndromradet tillkommit och dérfor anses
trafikmatningarna fran 2023 fortfarande vara aktuella.

Hammarbyvégen har idag ett vardagsdygnsflode pa cirka 2 100 fordon vid anslutningen mot
Hasselgatan och cirka 2 800 fordon i hdjd med Kedjevéigen. Trafikmitningarna visar att
formiddagens maxtimme intréffar 08.00-09.00, motsvarande cirka 120 fordon till och fran
omradet (rdknat fran anslutningen vid Hasselgatan). Eftermiddagens maxtimme intraffar
mellan 15.00 och16.00 och motsvarar cirka 200 fordon som ror sig till och fran omradet.
Enligt uppgift fran kommunen &r vindplanen framfor skolan mest belastad under de tider d&
hdmtning och l&mning till férskolan sker.

For resor pa fritiden och helger ar starttiden i mycket hogre grad skiftande och jaimn Gver
dagen. Darfor har helger exkluderats fran denna analys.

Férdelning dygnstrafikfléde Hammarbyvagen (matning vid anslutning mot Hasselgatan)

250

200

150

100

Antal fordon

50

00:00 +p+
01:00
02:00
03:00 ¢+
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00 - Fo

Figur 4-1 Fordelning dygnstrafikflode Hammarbyvdgen vid anslutningen mot Hasselgatan under en
medelvardag (september 2023).

For Viésbyvégen ar trafikméngden (frén april 2015 som utgdr senaste métningen) cirka 4 500
fordon per dygn (arsdygnstrafik), varav 8 % tung trafik dar den storsta delen dr bussar i
linjetrafik.

8 Trafikmitning september 2023: Killa: Upplands Visby kommun
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4.2. Trafikalstring

Trafikméngden som kommande exploateringar inom omrédet forvéntas alstra har
uppskattats med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Nedan visas resultatet av
trafikalstringsberdkningar for Vilunda 28:12 samt Hasselndten. Senare i detta kapitel
diskuteras trafikalstringens resultat och slutsatser dras kring vilka trafikstrommar som kan
forvintas nédr Vilunda 28:12 och Hasselndten ér fardigbyggda.

Vilunda 28:12

Nedan visas indata som har anvints for bostiderna inom Vilunda 28:12°:

[> Total BTA bostider 2 780 kvadratmeter BTA
> Antal ligenheter 30 ligenheter

Ingéngsvirden som har anvénts for forskolan inom Vilunda 28:12 &r:

> Total BTA forskola 1 042 kvadratmeter BTA
> Antal forskoleplatser 100 platser

> Antal avdelningar 2 avdelningar

> Antal barn/avdelning 50 barn

Ingéngsvirden som anvénts for kontor inom Vilunda 28:12 &r:
> Total BTA kontor 2 408 kvadratmeter BTA
> Antal anstéllda 100 personer

Tabell 4-1 Utdrag fran Trafikalstringsverktyget som beskriver alstrad trafik fran Vilunda 28:12 for de tva olika
scenarierna. Avser antal resor per dygn for respektive fiardmedel. Scenario 1 (forskola och ligenheter),
scenario 2 (forskola och kontor).

Markanvandningstyp Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat Totalt
Lagenhet 31 37 7 51 4 130
Kontor 174 145 38 70 12 439
Forskola 255 111 40 220 7 633
Totalt antal resor i scenario 1 286 148 41 271 11 163
Totalt antal resor i scenario 2 429 256 18 290 19 1072

° Fetmarkerad text har anviints som indata i Trafikalstringsverktyget.

14:35
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Tabell 4-2 Uppskattad alstring av bilar i scenario 1 respektive scenario 2

Scenario 1 Scenario 2

Antal bilresor [resor/dygn] exkl. nyttotrafik 290 430
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 210 320
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 230 350

Trafikalstringsverktyget uppskattar att scenario 1 i Vilunda 28:12 kommer att alstra cirka
760 resor per dygn varav drygt 290 ar bilresor, se Tabell 4-1 och Tabell 4-2. Majoriteten av
dessa bilresor kommer att ske till och fran kvarterets forskola. Kvarterets fairdmedelsandel
med bil uppskattas uppga till cirka 37 % och arsvardagstrafiken uppskattas uppga till 230
fordonsrdrelser exkl. nyttotrafik.

I scenario 2 uppskattas den tillkommande exploateringen alstra cirka 1070 resor per dygn,
varav knappt 430 resor dr bilresor. Kvarterets fairdmedelsandel med bil uppskattas uppga till
cirka 40 % och arsvardagstrafiken uppskattas uppga till 350 fordonsrorelser exkl. nyttotrafik.

Med tanke pa att upptagningsomrédet for forskolan forvéntas vara lokalt bedoms andelen
resor med bil och kollektivtrafik till forskolan vara dverskattad.

Hasselnoten
Ingéngsvirden som har anvints for bostéder i Hasselndten!”:

> Total yta bostdder 20 000 kvadratmeter BTA
> Antal lagenheter 200 ligenheter

Ingéngsvirden som har anvints for forskolan i Hasselndten:

> Total yta forskola 1275 kvadratmeter BTA
> Forskoleplatser 120 platser

> Avdelningar’ 6 avdelningar

> Barn/avdelning 20 barn

10 Fetmarkerad text har anvints som indata i Trafikalstringsverktyget.
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Tabell 4-3 Utdrag fran Trafikalstringsverktyget som beskriver alstrad trafik fran Hasselnoten.

Markanvandningstyp Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat Totalt
Lagenhet 206 244 46 338 29 864
Forskola 306 134 48 264 8 760
Totalt antal resor 512 3178 95 602 37 1624

Tabell 4-4 Uppskattad alstring av bilar i Hasselnéten.

ExKI1. nyttotrafik

Antal bilresor [resor/dygn] 510
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 380
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 420

Trafikalstringsverktyget uppskattar att Hasseln6ten kommer att alstra drygt 1 620 resor per
dygn varav drygt 510 &r bilresor. Kvarterets fairdmedelsandel med bil uppskattas uppga till
cirka 32 % och arsvardagstrafiken uppskattas uppga till cirka 420 fordonsrorelser.

Aven for Hasselndten uppskattas att andelen kollektivtrafik- och bilresor till och frin
forskolan ér dverskattad, dd merparten av barnen antas bo i forskolans nérhet.

Utomhusbad och aktivitetshus

Utomhusbadet som planeras finnas kvar i denna exploatering alstrar enligt uppgifter fran
projektgruppen mest trafik under sommarmanaderna. Inga parkeringsplatser finns i
anslutning till badet idag, forutom fem parkeringsplatser som anvénds for servicefordon.
Utomhusbadet har ett lokalt upptagningsomrade och eftersom parkering saknas reser de
flesta hit till fots, pa cykel eller med kollektivtrafik. Baserat pa aktivitetshusets inriktning
och det lokala upptagningsomradet antas det alstra endast lokala géng- och cykelresor.

Slutsats trafikalstring

Andelen bilresor som trafikalstringsverktyget uppskattar for Vilunda 28:12 (cirka 3740 %)
och Hasselndten (citka 32 %) ligger ldgre jamfort med den genomsnittliga
férdmedelsandelen pa 60 % bilresor som géiller for kommunen (se kapitel 2). Det ar en
naturlig konsekvens av det goda kollektivtrafiklaget samt nérheten till service och
samhéllsfunktioner som béde Hasselndten och Vilunda 28:12 har.

Forskolorna planeras for ett mycket lokalt upptagningsomrade dér de flesta kommer att ha
goda forutséttningar att resa till och fran skolan till fots eller med cykel. De cirka 460 bilresor
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till och fran forskolorna som trafikalstringsverktyget anger bedoms ligga i 6verkant och resor
till fots eller med cykel bedoms darmed underskattas ndgot.

Analysen med trafikalstringsverktyget visar att andelen bilresor till och frén forskolorna
sannolikt dr overskattade i bdda omradena. En egen beddmning &r att forskolan Hopprepet
genererar omkring 100 bilresor per dygn (inklusive béde till- och franresor). Motsvarande
nivé giller dven for forskolan som planeras i Hasselnoten, vilket innebér ytterligare cirka
100 bilresor per dygn.

Sett till hela omradena motsvarar detta att Vilunda 28:12 beréknas alstra cirka 130 resor i
scenario 1 och cirka 270 resor i scenario 2. Hasselndten uppskattas i sin tur alstra omkring
310 bilresor per dygn.

4.3. Paverkan pa omkringliggande vagnat

Resorna som alstras av forskolan Hopprepet finns redan idag och kommer finnas kvar i
samma omfattning efter ombyggnaden. Trafik som tillkommer i detta omrade &r den till och
fran bostdder/kontor som planeras inom Vilunda 28:12 och Hasselndten samt den nya
forskola som planeras inom Hasselnoten.

Utifrén genomforda trafikalstringsberékningar och med antagandet om 100 tillkommande
resor fran forskolan i Hasselnoten, uppskattas att knappt 240 bilresor tillkommer i scenario
1, varav cirka 30 dr resor till och fran bostdderna i Vilunda 28:12 och 210 till och fran
Hasselnoten. 1 scenario 2 tillkommer totalt cirka 480 bilresor, varav cirka 170 &r resor till
och frén kontor och 310 till och fran HasselnGten.

Med utgangspunkt frén trafikmétningarna véntas cirka 6 % av resorna ske under
formiddagens maxtimme och cirka 9 % av resorna under eftermiddagens maxtimme. Detta
motsvarar 15 tillkommande fordon under formiddagens maxtimme och cirka 25 fordon
under eftermiddagens maxtimme. I scenario 2 motsvarar det 25 tillkommande fordon under
formiddagens maxtimme och 35 resor under eftermiddagens maxtimme.

Den tillkommande trafiken fran Vilunda 28:12 och Hasselndten &r lag sett dver dygnet och
maxtimmarna och beddms kunna omhéndertas av det befintliga trafiksystemet. Under {or-
och eftermiddagens maxtimme kan det dock uppstd tempordra, korta kobildningar i
anslutning till lokalgatans in- och utfart, om exempelvis vénstersvingande fordon behdver
vinta momentant pé att kora ut. Aven in- och utkdrning fran parkeringsplatser kan ge korta
stopp i lokalgatans trafikflode.

4.4. Gatuutformning

Vilunda 28:12 angors fran en lokalgata. Sektionen ldngs lokalgatan varierar i bredd fran 32
meter ndrmast exploateringen till 42 meter i anslutning till Hammarbyvégen. Koérbanan
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mellan gatans tvérstdllda parkeringsrader ar i dagsldaget 5,8 meter bred och vindplanen
framfor skolan har idag en diameter pa cirka 18 meter. Lings denna lokalgata finns 35
parkeringsplatser varav 16 ar placerade ldngs gatans Ostra sida och 19 léngs gatans vistra
sida. 27 av dessa platser ligger pa kvartersmark och tillhor Vasbyhems parkeringsbestand.

Ovriga 8 parkeringsplatser ligger pa allmén plats och tillhér kommunen.

Eftersom denna lokalgata ligger i direkt anslutning till ett flertal bostadskvarter och en
forskola behover gatan tillgodose foljande funktioner:

Boendeparkering (inom 400 meter fran bostadsentré).

Parkering for forskolans personal och kontorsanstéllda (inga krav kring placering).
Korttidsparkering for att hdmta och lamna barn till forskolan.

Utrymme for angoring, avfallshantering och leveranser till férskola och bostéder
eller kontor (lastplats). Inga backande fordonsrorelser ska féorekomma.
Lastplatsen/uppstéllningsplatsen for sophdmtning ska ligga maximalt 10 meter
frén kvarterets miljorum.

> Parkering for personer med nedsatt rorelseformaga (inom 25 meter fran

VVvVvVv
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bostadsentré respektive entré till forskola)
> Infartsvdg vid angoring pa befintliga bostadsgéardar
> Yta for uppstillning av rdddningsfordon.

Enligt kommunens trafikplan ska avstind till boendeparkering likstillas med avstand till
busshéllplats, vilken enligt trafikplanen dr maximalt 400 meter frén bostaden!!. Avstind
mellan bostidder och boendeparkering 6ver 400 meter anses som undermalig standard utifran
kommunens trafikplan. Trafikplanen specificerar inga tillgdnglighetsmatt for parkering som
tillhr verksamheter. Platser for himtning och 1dmning av forskolebarn ska i forsta hand ske
pa kvartersmark och vara skild fran barnens och elevernas friytor. Himta-/1dmnazon och
parkering behdver inte placeras i direkt anslutning till forskola/skola. Ett visst rimligt
gingavstdnd mellan angdring och forskola/skola kan vara gynnsamt ur ett
trafiksikerhetsperspektiv'2.

I samband med exploateringen kommer de delar av lokalgatan som blir parkering omvandlas
till kvartersmark och 6vriga delar, sdsom korbanan och vindplatsen, blir allmén platsmark.
Trafiklosningen som redan finns framtagen foreslar en véindplan som har en diameter pa
drygt 22 meter for att mojliggéra angéring och vindning av ett lastfordon (typfordon Los
och LBn). Utover en lastplats foreslds en rad vinkelréta parkeringsplatser for att tillgodose
parkering for boende samt verksamma och besokare till forskolan eller kontoret. Himta-

' Trafikplan Upplands Visby april 2013
12 Riktlinjer for forskola och grundskola avseende lokaler och utemiljo, Upplands Visby kommun,
2017-10-23
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/lamnaplatser samt parkering for anstillda till forskolan eller kontoret lokaliseras enligt
forslaget i anslutning till vindplanen nérmast skolan.

En parkeringsplats for rorelsehindrade lokaliseras nérmast forskolan inom 25 meters
gangavstand fran forskolans entré. Se kapitel 5 for mer information om detta.

4.5. Trafiksakerhet

Utifran utformningsforslaget ovan har en bedomning gjorts vad géller trafiksékerhet pa
lokalgatan, med sarskilt fokus pa forskolan. Sma justeringar av utformningen har gjorts for
att 16sa vissa framkomlighetsproblem och for att 6ka trafiksdkerheten.

Hastighet och separeringsgrad ar tva av de viktigaste faktorerna for god trafiksékerhet.
Separering minskar antalet konfliktpunkter som skapar risk for kollisionsolyckor. Hoga
hastigheter forvarrar skadegraden vid kollisioner och minskar reaktionsfonstret d& en olycka
kan undvikas. Hastighet bedoms dock inte vara en storre riskfaktor pé lokalgatan, dé den &r
sé pass kort att motorfordonsforare inte hinner komma upp 1 ndgon hégre hastighet.

En annan trafiksdkerhetsrisk dr backande motorfordon. Detta kommer att forekomma langs
hela gatan vid in- och utkdrning till parkeringsplatser, samt sannolikt vid anvidndning av
lastplatsen. Det &r viktigt att minimera behovet av att backa, sarskilt tyngre fordon, och att
skapa en trafikmiljo som minskar risken for kollisioner da backning behdver genomforas.
Behov av backning av tunga fordon vid uppstillning pa lastzonen kan minimeras om
lastplatsen gors cirka 1,5 meter bredare, se Figur 4-2. Som konsekvens av detta kommer
avstandet mellan lastplatsen och miljérummet bli 12 meter!?.

131 Upplands Visby kommuns Avfallshandbok 2022, antagen av KSTFU, finns kravstéllning for
utformning av angdringsplats samt dragvig med mera. Avfallshandboken och avfallsforeskrifterna
ar de styrande dokumenten i kommunen.
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Figur 4-2 Forslag pd losning med kort backning (vinster) och utan backning (hoger).

Den ideala forskolan har en varumottagning som ir fysiskt separerad fran entrén for barn
och fordldrar. I praktiken &r det dock ofta svart att separera varumottagningen fran ovrig
angoring med bil. Det kan da vara bra att separera leveranser och sophdmtning tidsméassigt
fran de tider da barn och fordldrar ankommer till/lamnar forskolan.

Hopprepet planeras fa sin huvudentré pa husets sddra sida. Det bedoms utifran en
trafiksékerhetssynpunkt vara det bésta liget, &tminstone for barn som anlénder till fots eller
med cykel.

For att lastbilar som kommer med leveranser eller for att himta sopor ska kunna stélla sig
invid kantstenen ldngs lastplatsen behovs en liten backrorelse. Lastbilar av typfordon LBn
kriaver en vindplats med en diameter som &r minst 24 meter. Foreslagen viandplan med
diameter 22 meter kommer att kunna anvéndas av lastbil, fordonets frémre Overhdng
kommer att svepa drygt 1 meter in dver trottoaren.

Det &r ocksa viktigt att det finns en framkomlig och attraktiv gdngvdg mellan hdmta-
/lamnaplatserna och forskolans entré, for att minska risken for att man sneddar Gver
lastplatsen.

Barn som gér pa forskola hamtas och l&dmnas av vuxna, vilket innebér att risken 1 praktiken
ar liten for att de oOvervakade ska hamna i en farlig trafiksituation. Med de
forsiktighetsatgarder som beskrivs ovan bedoms risken for olyckor vara minimal.

De befintliga bostidderna 6ster om lokalgatan angdrs via garden, och infart till dessa behover
ske via lokalgatan, sdsom situationen &r idag (se dven Figur 4-3). Den planerade ytan for
handikapparkering for Vilunda 28:12 ska angoras via samma infart. Placeringen av denna
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parkering for rorelsehindrade anses som rimlig eftersom det i dagsléget redan férekommer
situationer dér enstaka fordon befinner sig inne pa garden.

Lastytan har placerats sé att in- och utfart till garden dr mojlig dven under lastning och
lossning. Parkeringen for rorelsehindrade pé andra sidan lastplatsen ska samtidigt kunna
angoras dven nér leveranser sker. Utrymmet direkt bakom lastbilen dr da blockerat. Den
nirmaste parkeringen for rorelsehindrade har dérfor flyttats ut en aning sa att den ska ga att
kora in och ut frin den #ven medan lastning och lossning pagér. Aven i scenariot utan
backning av tunga fordon dér lastbilen hamnar lite utanfor den dedikerade lastplatsen
kommer det att ga att kora in och ut fran denna parkeringsplats (se Figur 4-3).
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Figur 4-3 Slutligt férslag pa utformning av lokalgatan med RHP beldgna Oster om kvarteret Vilunda. Bilden
visar ocksad korspdr for parkering av en personbil pd lokalgatan, samt korspar for inkorning av en personbil for
angoring pad gard.
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4.6. Raddningstjansten

For raddningstjénstens framkomlighet finns det riktlinjer'* som omradets utformning ska
uppfylla:

> Avstandet fran uppstillningsplats for raddningstjénstens fordon till en byggnads
angreppsvdgar bor inte vara liangre &n 50 m. Om utrymningen i en byggnad
forutsatter hjélp fran rdddningstjinsten finns ytterligare krav pa framkomlighet.

> Om det allménna gatu- och vignitet inte medger tillricklig framkomlighet skall en
speciell rdddningsvég anordnas. En rdddningsvég ska enligt Boverkets byggregler
(BBR) vara skyltad.

> Réddningsvigen bor utgoras av hardgjort ytlager av grus, asfalt eller motsvarande.

> En rdddningsvég ska pa rakstrickor ha en minsta korbanebredd om 3,0 m, fri hojd
om 4,0 m och tala ett axeltryck av 100 kN. Maximal tilldten langslutning ar 8 %,
tvérfall 2 % och vertikalradien skall vara minst 50 m.

> Innerradien i kurvor ska vara minst 7,0 m och i ytterradien ska finnas sidan
breddokning och hinderfritt omrade att stegfordon kan framforas med tanke pa det
framre 6verhdnget.

Eftersom lokalgatan gar hela vigen fram till den nya byggnaden bedoms det inte finnas nagot
behov av separat raiddningsvég till denna. Lastplatsen mdjliggoér dven for brandbil och andra
rdddningsfordon att stanna i anslutning till byggnaden. Avstdndet mellan lastplats och
byggnad bor bedomas av en brandkonsult for att sékerstilla att detaljerade krav uppfylls.

14 PM Framkomlighet for rdddningstjinsten, Sodertdrns brandférsvarsforbund 2018-09-17.
Hamtat fran https://www.sbff.se/globalassets/pdf/dokumentbibliotek/pm-609-framkomlighet-for-
raddningstjanstens-fordon.pdf, 2021-09-29.
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5. Parkeringsutredning

I detta kapitel beskrivs ett forslag pa omfattning och placering av cykel- och
bilparkeringsplatser. Se kapitel 2.2 for en beskrivning av dagens situation nér det géller
parkering och angoring.

Nar Sigmaomradet byggdes fanns cirka 0,8 bilparkeringsplatser per liagenhet. Enligt
planbeskrivningen som antogs for omradets vidare exploatering &r 2010 foreslogs en
parkeringsnorm pé 1,0 parkeringsplatser per ldgenhet.!> Kommunen har sedan dess antagit
nya riktlinjer i sin trafikplan fran 2013 vad géller parkering for cykel och bil for
flerfamiljshus. ' Enligt trafikplanen bor parkeringstalen ses som ett riktvirde och bor i plan-
och bygglovshanteringen kunna provas efter speciella forutsattningar i varje enskilt drende.

5.1. Parkeringstal for bil och cykel

Flerfamiljshus
Parkeringstalen for cykel i Upplands Vasby kommun &r berdknade med en cykelplats till
varje boende och cirka 0,25 cykelplatser per ldgenhet for besdkande.

Tabell 5-1 Parkeringstal for cyklar vid bostdder i flerfamiljshus enligt Upplands Visby kommuns trafikplan

Cykelplatser per bostad Vid entré I garage Totalt
1 rok 0,5 0,7 1,2
2 rok 0,8 1,5 2,3
3 rok 0,9 2,0 2,9
4 rok 1,1 2,4 3,4
5 rok 1,2 2,7 3,9

Vilunda 28:12 bedoms ha god tillgéng till kollektivtrafik, med flera busslinjer med
regelbunden turtithet inom 250 meters gangavstand samt tillgéng till pendeltagslinjer med
hog turtithet till centrala Stockholm och Uppsala inom en kilometers gangavstand. Det
innebdr ett parkeringstal pa mellan 0,5 och 1,1 bilplatser per ldgenhet enligt kommunens
parkeringstal.

15 Planbeskrivning, Detaljplan for Sigma i Vilunda i Upplands Visby kommun (2010). Upplands
Visby kommun. 1366.
16 Trafikplan (2013) Upplands Visby kommun.
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Tabell 5-2 Parkeringstal for bilar vid bostdder i flerfamiljshus enligt Upplands Viisby kommuns trafikplan

Tillgdnglighet till kollektivtrafik

Bilplatser per bostad

God Kvartstrafik Séllan

1 rok 0,50 0,70 0,80

2 rok 0,80 0,90 1,00

3 rok 0,90 1,08 1,20

4 rok 1,00 1,18 1,30

5 rok 1,10 1,25 1,40

Besoksparkering + 0,07 +0,10 +0,10
Forskola

Inga kommunala riktlinjer finns géllande cykel- och bilparkering i anslutning till férskolor.
En separat utredning har dock gjorts'’. Denna utredning utgér fran att antalet pedagoger,
avdelningar och barn framéver kommer vara detsamma som i nuldget. I nuldget finns 20
pedagoger varav drygt hélften reser med bil. Detta resultat stimmer med resultatet av 2019
resvaneundersokning som visar att cirka hélften av arbetsresorna som gors av invanare i
Upplands Visby gors med bil.'"® Forskoleverksamheten sjélv bedomer att deras behov
kommer att tillgodoses med cirka 8 bilparkeringsplatser avsedda for personal och 3 hdmta-
/ldamnaplatser for fordldrar.

Utover bilparkering ska cykelparkeringsplatser for anstédllda, vardnadshavare och barn
finnas. For att uppskatta behovet av cykelparkeringsplatser har Taby kommuns parkeringstal
for cykel vid forskola anvénts, som dr 25-30 platser per 1000 kvm BTA. Cykelplatserna
behover enligt Taby kommuns riktlinjer inte alla vara traditionella cykelplatser, utan dven
utrymme for till exempel cykelvagnar och sparkcyklar kan rdknas in. Detta skulle motsvara
27-32 cykelparkeringsplatser for forskolan.

Kontor

Niér det géller kontor sé finns det riktlinjer i kommunens trafikplan foér hur parkering ska
ordnas. Tillgdngen till kollektivtrafik under rusningstid — vilket &r den tiden dé flesta
anstéllda pé kontoret kommer att resa till och fran arbetet — klassas som god enligt

17 Sterner, M. (2022) Parkerings-PM, Vilunda 28:12. Visbyhem.
18 Resvaneundersdkning 2019 (2020) Region Stockholm, Trafikforvaltningen. SL 2018-0116
Version 2. Stockholm, Sverige.
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trafikplanen och ddrmed ar parkeringstalet for bil 610 platser per 1000 kvadratmeter BTA
for anstéllda och 1 parkeringsplats per 1000 kvadratmeter BTA for besokare till kontor.

I trafikplanen star det att parkeringstalen for kontor ar berdknade med ett antagande om 33
kvadratmeter BTA per anstilld, vilket skulle innebéra att parkeringsefterfragan for kontoret
i Vilunda berdknas for 57 personer. Enligt uppgifter frain Vasbyhem kommer det vara mellan
90-100 personer i kontorslokalerna, vilket i stillet innebér att det kommer vara cirka 25
kvadratmeter BTA per anstélld. Réknas parkeringstalet om med samma procentsats for andel
resande med bil som det antas i trafikplanen men med en hogre och mer trolig anstélldstéthet
blir parkeringstalet for bil i stéllet 8—12 bilplatser per 1000 kvm BTA.

Parkeringstalet for cykel &r 5 platser per 1 000 kvadratmeter BTA for kontor, vilket
inkluderar bade anstillda och besokare. Réknas parkeringstalet om pa samma sitt som for
bil, med en hogre och mer trolig anstélldstithet sa innebér det att parkeringstalet for cykel
ar 7 platser per 1000 kvadratmeter BTA for anstéllda och besokare till kontor.

5.2. Parkeringsefterfragan for Vilunda 28:12

Scenario 1 — Forskola och bostader

Tillimpning av kommunens riktviarde ger en efterfrigan pa 35 cykelparkeringsplatser for
boende (inkl. besoksplatser) lokaliserade vid fastighetens entré samt 54
cykelparkeringsplatser for boende inomhus i fastigheten, totalt 89 cykelplatser.

Utover cykelparkering efterfrdgas 27 bilparkeringsplatser for boende samt 3 platser for
besokare. I genomsnitt motsvarar detta 0,9 bilplatser per ldgenhet exklusive besokare, och
1,0 bilplatser per ldgenhet inklusive besdkare.

Tabell 5-3 Berdkning av efterfragan av platser for cykelparkering enligt parkeringstal i kommunens trafikplan.

Bostad Antal Cykeltal Cykelplatser Cykeltal | Cykelplatser Totalt
storlek vid vid entré i garage i garage

entré
2 rok 18 0,8 15 1,8 27 42
3 rok 6 0,9 6 2,0 12 18
4 rok 6 1,0 6 2,4 15 21
Besoks- 0,25 8 - - 8
parkering

Totalt 30 35 54 89
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Tabell 5-4 Berdkning av efterfragan pd platser for bilparkering enligt parkeringstal i kommunens trafikplan.

Bostad storlek Antal Bilparkeringstal Totalt
2 rok 18 0,8 15
3 rok 6 0,9 6
4 rok 6 1,0 6
Besoksparkering 0,07 3
Totalt 30 30

Enligt kommunens trafikplan kan ett lagre bilparkeringstal tillimpas “om exploateringen
omfattar dvervéigande studentbostider, dldreboende eller bostéder som riktar sig till personer
med ldgre bilinnehav dn genomsnittet, till exempel enkelhushall vid mindre ldgenheter.”"”

Eftersom dagens bilinnehav i omradet dr cirka 0,66 bilar per hushdll och majoriteten av
lagenheterna (60 procent) kommer vara 2 rum och kok, vilket i regel attraherar hushall utan
barn dér bildgande inte prioriteras lika hogt som i ett hushall med barn, bedoms det rimligt
att tillimpa ett parkeringstal som motsvarar dagens bilinnehav. Ett ytterligare argument ar
att de nya bostdderna ligger pa gangavstand till ett lokalt centrum med tillgang till n6dvandig
service.

Vid omrdkning av parkeringstalet for att anpassas efter befintligt bilinnehav blir
parkeringsefterfragan for boende 20 bilplatser samt 3 bilplatser for besokare. Detta
motsvarar 23 bilplatser totalt.

Tabell 5-5 Berdkning av efterfragan pd bilparkeringsplatser med utgangspunkt fran dagens bilinnehav.

Parkering Antal ligenheter Bilparkeringstal Totalt
Boendeparkering 30 0,66 20
Besoksparkering 30 0,07 3
Totalt 30 23

19 Trafikplan (2013) Upplands Visby kommun.
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Forskoleverksamheten genererar i enlighet med resonemanget i avsnitt 5.1 8 bilparkerings-
platser for personal och 3 himta-/limnaplatser for fordldrar. Utover detta &r
parkeringsefterfragan for cykel 2732 platser for forskolan.

For scenario 1 ir total parkeringsefterfrigan 34 parkeringsplatser for bil (exkl.
bilpool) och 116-121 parkeringsplatser for cykel.

Scenario 2 — Forskola och kontor

Scenario 2 genererar en parkeringsefterfragan for kontor pa 20-29 bilparkeringsplatser for
anstillda och 3 platser for besokare enligt resonemanget i avsnitt 5.1. Det innebér en total
bilparkeringsefterfragan pa 23-32 platser.

Nér det giller cykelplatser s& dr parkeringsefterfrigan 17 platser for kontor enligt
resonemanget i avsnitt 5.1, vilket inkluderar bade anstéllda och besokare.

Forskoleverksamheten genererar i enlighet med resonemanget i avsnitt 5.1 8 bilparkerings-
platser for personal och 3 himta-/limnaplatser for fordldrar. Utover detta ar
parkeringsefterfrigan for cykel 27-32 cykelplatser for forskolan.

For scenario 2 ir total parkeringsefterfragan mellan 3443 parkeringsplatser for bil
och 44-49 parkeringsplatser for cykel.

Parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga

Enligt Plan- och bygglagen bor antalet parkeringsplatser for personer med nedsatt
rorelseformaga dimensioneras med hénsyn till avsedd anvindning eller antal bostdder och
langsiktigt behov.?” Internationell standard, ISO 21542 rekommenderar en plats for personer
med nedsatt rorelseférméga vid planering av 10 6vriga platser och 2 platser till vid planering
av 50 ovriga platser.?! I detta projekt bedoms det i scenario 1 finnas behov av en
parkeringsplats for rorelsehindrade for bostdderna, som ska kunna anordnas inom 25 meter
frén entrén till fastigheten, samt en plats for forskolan. Det beddms ocksa vara rimligt att
utgé ifran samma behov for scenario 2.

5.3. Forslag till utformning av parkeringslosning

For att undvika for hoga byggkostnader och den subventionering av parkering som kommer
med byggnation av nytt parkeringsgarage har Vasbyhem tagit fram f6ljande forslag pa
parkeringslosning, dér lediga platser i befintliga och planerade anldggningar utnyttjas for att
inrymma tillkommande efterfragan p& parkering.

20 Boverkets byggregler (2011:6) — forskrifter och allménna rad - avsnitt 3:122
21 1SO 21542:2021 Building construction — Accessibility and usability of the built environment
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Parkering pa lokalgatan i anslutning till Vilunda 28:12

Lokalgatan i anslutning till Vilunda 28:12 behdver goras om i samband med att den nya
byggnaden uppfors, vilket innebér att antalet platser kommer att minskas till totalt 28.
Anledningen &r bland annat att vindplatsen behdver fa en storre vidndradie. Samtliga
parkeringsplatser pa lokalgatan kommer efter ombyggnaden att ligga pa kvartersmark. Dessa
28 platser forslas anvindas pa foljande sétt:

> 21 platser utgors av boendeparkering

> 4 platser utgdr himta-/limnaplatser till forskolan samt beséksparkering till
bostéder eller kontor. Platserna foreslas regleras som besoksparkering utanfor
forskolans Gppettider och utanfor ordinarie arbetstid.

> 1 plats utgdr parkering for forskolans personal. Platsen foreslas regleras som
besoksparkering utanfor forskolans dppettider.

> Tva parkeringsplatser for personer med rérelsenedséttning inom 25 meter fran
entré till forskolan och en vid entrén till bostdderna/kontoret 1 dstra hdrnet av
huskroppen. Vid behov av fler parkeringsplatser for personer med
rorelsenedséttning kan en till plats anordnas pa kvartersmark vid forskolan.
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Figur 5-1 Skiss éver fordelning av bilparkeringsplatser lings lokalgatan vid forskolan.

Idag hyr 25 boende parkeringsplatser pa lokalgatan. En av dagens 27 platser blir inom kort
vakant och en hyrs av en person som inte bor hos Vésbyhem, vilket innebér att dessa
platser réknats bort. 21 av de boende kommer kunna ha kvar sina parkeringsplatser pa
lokalgatan.

Fyra av de som hyr en parkeringsplats idag kommer ddrmed att behdva omlokaliseras. For
att dessa ska fi en plats av motsvarande kvalitet och med jamforbart pris, foreslas att
befintliga hyresgaster omlokaliseras till en parkeringsplats sydost om kvarteret dér det finns

28:35
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vakanta bilparkeringsplatser i tillricklig omfattning, se Figur 5-2. Parkeringen ligger pé
cirka 300 meters gangavstand fran befintlig parkeringsplats (vilket anses som ett acceptabelt
gangavsténd i kommunens trafikplan®?. En undersokning har gjorts av gadngavsténden for de
personer som paverkas av forandringen. Nio av de boende som idag har parkeringsplats pa
lokalgatan bor mellan denna och den parkeringsplats som omlokalisering ska ske till, vilket
innebér att gangavstandet endast blir marginellt ldngre for dessa personer. Dessa boende
kommer dessutom fi tillgéng till tvd bilpoolsbilar som idag finns i anslutning till Sigma
centrum samt en bilpoolsbil som tillskapas i samband med nybyggnation av kvarter
Hasselnoten. Detta innebér att boendes tillginglighet till parkering inte forsdmras jamfort
med idag.

Om efterfragan uppstar avser Vasbyhem att hyra ut de fyra vakanta platserna fram till dess
att de behovs for omlokalisering. Detta ska ske genom att platserna hyrs ut med
korttidskontrakt med en uppsédgningstid som innebér att de kan goras tillgingliga nér
omlokalisering ska ske.

Lnje | Bana | Polygon Crkel  3D-bana
g | Mat avstindet melan flera punkter pd marken

306,03 meter

Figur 5-2 Omlokalisering av fyra befintliga boendes parkeringsplatser och vilka parkeringsplatser detta beror.

Forskolans personalparkering

De aterstédende sju platserna avsedda for personalparkering till forskolan foreslds anordnas
pa en parkeringsyta lings Hasselgatan strax norr om Hammarbyvégen, se Figur 5-3. Denna
parkeringsplats anvénds inte i ndgon storre utstrickning idag. Parkeringsplatserna foreslas
regleras som besoksparkering utanfor ordinarie arbetstid.

22 Trafikplan Upplands Visby april 2013
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Figur 5-3 Lokalisering av parkering for forskolans personal.

Parkeringskop for nya bostader

For nya boende ska 20 bilparkeringsplatser anordnas i Hasselnots- och Hasselbladsgaraget
(se Figur 5-4). Tio av dessa parkeringsplatser anordnas i det befintliga Hasselbladsgaraget,
dér det finns cirka tio vakanta platser i dagsldget (se Figur 5-5) och tio platser i det nya
Hasselnotsgaraget (se Figur 5-6). Hasselnotens garage forvantas vara fardigbyggt i mitten
pd 2026. Viasbyhem kommer att genomfora ett parkeringskdp for dessa platser for att
langsiktigt kunna sdkerstilla att parkeringsefterfrigan for den nya bebyggelsen éar
tillgodosedd.
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Figur 5-4 Lige av Hasselnétsgaraget (4) och Hasselbladsgaraget (B) i forhallande till aktuell DP.

Vakans - Parkeringskop
Vakans HKP, gors om till en
™1 standardparkering - parkeringskop
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Hasselgatan 7 53 (53) parkeringsplatser

Figur 5-5 Vakanta platser inom befintligt garage i Hasselbladet. Tio av dessa foreslds omfattas av
parkeringskopet.
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Figur 5-6 markerade p-platser dr p-platser som foreslas for p-kép i Hasselnétens garage.
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Géangvigar mellan bostdderna och foreslagna parkeringsytor stracker sig genom ett befintligt
bostadsomréde och en befintlig innergard som ar vil belyst och som har god sikt.

Parkering f6r kontor

I det scenario dér det i stéllet for bostédder blir kontor planeras det att i forsta hand genomforas
parkeringskop pd samma sitt som det skulle genomforas for boende, det vill séga att upp till
20 bilparkeringsplatser kan ordnas for kontor i Hasselndts- och Hasselbladsgaraget (se Figur
5-4). Tio av dessa parkeringsplatser anordnas i det befintliga Hasselbladsgaraget, dar det
finns cirka tio vakanta platser i dagsldget (se Figur 5-5) och tio platser i det nya
Hasselnotsgaraget (se Figur 5-6). Hasselnotens garage forvantas vara fardigbyggt i mitten
pa 2026. Visbyhem kommer att genomfora ett parkeringskdp for dessa platser for att
langsiktigt kunna sdkerstilla att parkeringsefterfrigan for den nya bebyggelsen ar
tillgodosedd.

Utover parkeringskop kan resterande 0-9 bilparkeringsplatser anordnas pé en parkeringsyta
langs Hasselgatan strax norr om Hammarbyvégen, se Figur 5-3. Dér finns det upp till 23
tillgéngliga platser som kan nyttjas av anstéllda och besokare till kontor.

Parkeringsplatserna som nyttjas av kontorsanstidllda och forskolans personal kommer
troligen endast att anvdndas under dagtid pa vardagar, vilket innebér att det finns en potential
for samnyttjande for dessa platser. Om parkeringsanliggningarna regleras med
tillstdndsparkering i stillet for med fasta platser skulle utrymmet kunna effektiviseras.
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6. Mobilitetstjanster i omradet

Utover omradets tidigare beskrivna goda forutsittningar for hallbar mobilitet planerar
Visbyhem att erbjuda mobilitetstjdnster i omradet genom att till exempel omvandla ett fatal
bilparkeringsplatser som tillhor Visbyhems parkeringsbestand till bilpoolsplatser. Dessa
poolbilar kommer att vara tillgdnglig for allmdnheten och kan minska efterfragan pa att dga
egen bil och dirmed efterfraigan pa bilparkering i omradet. Genomforandet av
mobilitetspaketet utfors i ett senare skede och med hénsyn till teknisk utveckling och
erfarenhetsaterforing fran Vasbyhems befintliga poolbilar.

For att uppnd god mobilitet for de boende kommer Visbyhem implementera foljande
atgérder 1 sigma-omrédet:

> Det befintliga utbudet av tva bilpoolsbilar i anslutning till Sigma centrum utokas
till en extra bilpoolsplats i samband med utveckling av kvarter Hasselnoten (se
Figur 6-1).

> Bilpoolsplatserna ska ha laddinfrastruktur och méalséttningen ar att fordonen ska
vara 100 % eldrivna.

> Bokning av fordon sker via app som tillhandahélls av leverantér.

> Kommunikationsplan ska tas fram till de boende med information, rdd och
inspiration till hallbara resor samt resvanor.
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Figur 6-1 Léige av (1) planerade bilpoolsplatser i samband med utveckling av DP Hasselndten (200m) samt lige
av (2) befintliga bilpoolsbilar i anslutning till Sigma centrum (125m).
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Utdver bilpool i omradet &r det dven viktigt att frimja cykelanvindandet och stirka cykelns
attraktionskraft som fiardmedel. Detta gdrs genom att placera en cykelpool i fastighetens
véstra horn ddr gemensamhetsytor for de boende planeras. Cykelpoolen ska erbjuda ett
varierat utbud av elcyklar och bestér forslagsvis av tva elcyklar, dam- och herrmodell samt
en ellastcykel. Vidare ar det viktigt att cykelrummet utformas pa ett siddant sétt som

underléttar anvindandet av cykelpoolen.

Det ar dven viktigt att cykelparkering for boendes cyklar utformas pé ett séitt som gor det
attraktivt att anvinda egen cykel. Visbyhem har specificerat foljande krav for boendes

cykelparkering:

>

vV VvV

VVvVvVv

Majoriteten av cykelparkeringarna planeras vara inomhus. Resterande anordnas
utomhus i anslutning till bostadsentréer. Alla parkeringsplatser for cykel har
ramldsning och en del platser bor anordnas med vaderskydd.

Generos hiss sé att cyklar ldtt gér in

Entréer forses med dorrautomatik och ramp for att underlétta cykelhanteringen
Cykelrummen ska vara forsedda med laddplats for elcyklar, servicerum och
arbetsbéank. Vidare placeras servicestillning for diackbyte och en verktygstavla
med ldneverktyg i rummet. Det kommer &ven finnas ett tvéttutrymme med
vattenslang och golvbrunn.

Reparation och tvéttmojlighet ska finnas i anslutning till bostadshusen
Cykelparkering med véderskydd erbjuds i anslutning till fastigheten

Vid alla cykelparkeringsplatser ska det vara mojligt att 1sa fast ramen

Det ska vara enkelt och tillgéngligt att ta sig till och fran cykelrummen. Exempel
pa det dr genomgaende cykelrum med entré inifran huset samt utifran gata eller
gard. Entréerna har en bredd om 1,2 m och utrustas med passande dérrautomatik.
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1. Slutsatser

Den nya exploateringen pa Hasselnoten och Vilunda 28:12 kommer endast ha en mindre
paverkan pa det omkringliggande vignitet. Forskolan hopprepet finns redan idag och
inkluderas darfor inte den tillkommande trafiken. I Vilunda 28:12, scenario 1, berdknas cirka
30 bilresor alstras fran de 30 nya ldgenheterna och i scenario 2 cirka 170 resor per dygn frén
kontoren. De nya bostédderna och forskolan i Hasselnéten berdknas alstra sammanlagt 310
bilresor fran forskolan och ldgenheterna. Sett Over bada kvarteren vintas som mest 35
tillkommande fordonsrdrelser under eftermiddagens maxtimme.

Den foreslagna 16sningen for Vilunda 28:12 innebér att 21 boende kommer kunna ha kvar
sina nuvarande parkeringsplatser pa lokalgatan och att fyra boende omlokaliseras till en
likvardig parkeringsplats sydost om kvarteret dér det finns vakanta bilparkeringsplatser som
tillhér Viasbyhems bestdnd. Personalparkeringen till forskolan, som samnyttjas med
besoksparkering, forlaggs delvis pd samma plats pd lokalgatan samt delvis pad en
parkeringsyta lings Hasselgatan strax norr om Hammarbyvégen.

For att 16sa parkeringsefterfrdgan som genereras av planerade exploateringen har Vasbyhem
mojlighet att genomfora parkeringskop i Hasselbladsgaraget och i det nya garaget som ska
byggas (ar 2026) 1 Hasselnoten, samt att ordna parkeringsplatser pd en parkeringsyta langs
Hasselgatan strax norr om Hammarbyvégen.

Trafiken pé lokalgatan forvintas i realiteten inte ka, utan en del av trafikflodet kommer att
hamna pa Hasselgatan i stillet. Den tillkommande trafiken beddms inte leda till nagra
kapacitetsproblem pa négon del av végnitet.

Lokalgatan foresléas byggas om for att bland annat skapa en mer ldmplig vindyta for lastbilar.
Parkering for personer med nedsatt rorelseforméga, boendeparkering  for
befintliga/nuvarande boende samt himta-/lamnaplatser prioriteras pa lokalgatan.

Efterfragan pd boendeparkering i scenario 1 har antagits motsvara dagens bilinnehav i
omrédet. Dérfor foreslas ett parkeringstal pa 0,66 efter exploateringen. Detta bor f6ljas upp
under aren efter inflyttning sé att parkeringslosningen kan anpassas efter de boendes behov
och efterfragan.

Parkeringsefterfragan for kontor i scenario 2 utgér fran antaganden i trafikplanen men har
anpassats efter lokala forutsittningar och innebér ett parkeringstal pa 9—13 bilplatser per
1000 kvadratmeter BTA, inklusive besoksparkering.

For scenario 1 &r total parkeringsefterfragan 34 parkeringsplatser for bil (exkl. bilpool) och
116—-121 parkeringsplatser for cykel. For scenario 2 dr total parkeringsefterfraigan mellan
3443 parkeringsplatser for bil och 44—49 parkeringsplatser for cykel.



